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APRESENTACAO

A malha ferroviéria brasileira, em sua configuracéo atual, teve seu inicio a partir da metade do
século XIX com a Estrada de Ferro Maud, antecedida de varias outras ferrovias que vieram a compor
a trama nacional, com aproximadamente 30.000 km de extensdo. Na década de 90, a partir do
Programa Nacional de Desestatizacdo, a entdo Rede Ferroviaria Federal S.A. — RFFSA teve seu
processo de desestatizagcdo iniciada, transferindo suas malhas a iniciativa privada através de
concessdes, conferindo a maior parte da malha da regido sul do Brasil a responsabilidade da
Ameérica Latina Logistica S.A. — ALL.

O municipio de Apucarana - PR estad inserido dentro do contexto ferroviario nacional
promovendo a interligacdo de importantes polos paranaenses, Maringa e Londrina, e os portos de
Paranagué (PR) e Sao Francisco (SC). Promove ainda o transporte de parte da producao agricola
provenientes de Mato Grosso e Mato Grosso do Sul, além da regido leste do Estado de Sao Paulo.
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O tracado da ferrovia, que passa por Apucarana, configura-se em um entroncamento que se
direciona para os municipios vizinhos de Maringa, Londrina e Reserva.
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Os Ultimos anos se caracterizaram pela iniciativa de resolucfes de problemas e conflitos entre
os tracados ferroviarios e o crescimento urbano, viabilizando projetos que buscam alternativas, como
€ o caso do contorno ferroviario proposto para Apucarana, objeto deste relatorio.

A realizagdo do Estudo de Impacto Ambiental e do Relatorio de Impacto Ambiental (EIA —
RIMA) tornou-se obrigatéria, em nivel Federal, a partir da Lei n® 6.938/81. Esta lei instituiu a Politica
Nacional de Meio Ambiente, regulamentada pelo Decreto Federal n° 99.274/90. Esta ainda
mencionada na Constituicdo Federal (CF/88) como importante instrumento para a prevencdo de
impactos ao meio ambiente em qualquer obra ou atividade, aplicando assim o0s principios do
desenvolvimento sustentavel.

O EIA-RIMA tem por objetivo subsidiar a solicitacdo de licenciamento ambiental do
empreendimento do Contorno Ferroviario de Apucarana, por este configurar um empreendimento de
impacto, tendo como diretrizes gerais as estabelecidas pelo CONAMA n°001/86.

O EIA é composto por estudos técnicos, cientificos, sociais, econdmicos da situagdo atual
(diagndstico) e dos possiveis impactos ambientais. J& o presente relatorio, denominado como
Relatério de Impacto Ambiental — RIMA, corresponde a apresentacéo das principais conclusées do
EIA para facil compreenséo da populacgéo. .
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IDENTIFICACAO DO EMPREENDEDOR

Empresa Responséavel

CNPJ

PREFEITURA MUNICIPAL DE APUCARANA
75.771.253/0001-68

Contato: Secretario de Infraestrutura e

Herivelto Moreno

Organograma da Equipe Técnica da Ecotécnica Tecnologia e Consultoria

Arquiteta e Urbanista Esp.
andra Ma NaKamura

Servigos Publicos

Endereco Centro Civico José de Oliveira Rosa, 25 - 1° andar
E-Mail
Fone/Fax: (43) 3422-4000 Ramal: 4201

IDENTIFICACAO DA EMPRESA RESPONSAVEL PELO RIMA

Vega Engenharia e Consultoria iniciou suas atividades em 1987, voltadas, fundamentalmente, para
a prestacao de servigcos de consultoria de engenharia de infraestrutura na area de transportes.

Empresa Responsavel

Vega Engenharia e Consultoria LTDA

CNPJ 77.728.341/0001-00
Contato Léo Gustavo Saucedo

Rua Padre Anchieta, 177 — Bairro Mercés
Endereco CEP 80410-030

Curitiba - Parana
E-Mail leo.saucedo@vegaconsultoria.com.br
Fone/Fax: (41) 3221-5000

A Ecotécnica Tecnologia e Consultoria Ltda. presta servicos nas areas de consultoria e projetos,

sendo eles de engenharia,

meio ambiente, gestdo e planejamento urbano. Nos trabalhos

desenvolvidos pela ECOTECNICA busca-se constituir uma equipe multidisciplinar de forma a
abranger todos o0s aspectos pertinentes aos estudos.

A figura a seguir ilustra o organograma da equipe técnica envolvida na elaboracdo do presente

estudo.

Empresa Responsavel
CNPJ

Arquiteta e Urbanista Esp.
anessa Boscaro Fernande

Arquiteta e Urbanista

ra Yumi

|

MEIO FisICO MEIO BIOTICO MEIO ASPECTOS
SOCIOECONOMICO LEGAIS
CLIMATOLOGIA FLORA DINAMICA DEMOGRAFICA LEG'SLdACSES
. Quimica Engenheiro Florestal Arquiteta e Urbanista Esp. L dyogBar ah Sp'k.
Claudia Nagashima Luciano Medina J Boscaro Fernand; f#elaereharsh]
| |
GEOMORFOLOGIAE FAUNA USO E OCUPAGAO
TOPOGRAFIA " TERRITORIAL
Gedloga ey Arquiteta e Urbanista
Paolla Silva Luiz GustavoI Andreguetto Nara Yumi Fujii
|
FAUNA QUALIDADE DE VIDA
(;EOI(.)OSIG}\'E Qceandgrafo Arquiteta e Urbanista
EGDeéchga Céssio K. Nakamura Nara Yumi Fujii
Paolla Silva )
l INFRAESTRUTURA BASICA
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Quimica Nilo Aihara
Claudia Nagashima SISTEM A VIARIO E
TRANSPORTE
Engenheiro Civil Esp.
Nilo Aihara

CARTOGRAFIA
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Antdnio M. Ferreira

Arquiteta e Urbanista
Sandra MayllJmi Nakamura

ESTRUTURA PRODUTIVA
Arquiteta e Urbanista
Erika Fukunishi

|
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Arquedlogos
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Ecotécnica Tecnologia e Consultoria LTDA

002.610.553/0001-91

Contato- Coordenadora geral

Arguiteta e Urbanista esp. em Gestdo Ambiental — Sandra Mayumi

Nakamura

Endereco Rua José Fabiano Barcik, 406 — Bairro Cajuru
CEP 82.940-050  Curitiba — Parana

E-Mail etc@ecotecnica.com.br
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1.0 APRESENTAGAO DO EMPREENDIMENTO - O CONTORNO FERROVIARIO DE
APUCARANA

1.1 OBJETIVO

O Contorno Ferroviario em Apucarana tem por objetivo solucionar os conflitos gerados pela
atual ferrovia, que atravessa toda a extens&o norte-sul da sede urbana de Apucarana, e assim
dinamizar o sistema de transporte ferroviario da regiéo.

1.2 JUSTIFICATIVA

O intenso fluxo de trens que percorrem pela area urbana de Apucarana, além de causar
diversos conflitos viarios, prejudicar a fluidez do transito de automoéveis e ocasionar acidentes, afeta
diretamente a qualidade de vida da populagdo, em funcdo dos ruidos, vibragbes, entre outros.
Analisando tecnicamente, a linha férrea existente acaba perdendo sua eficiéncia operacional em
funcdo das rampas acentuadas, raios de curvatura horizontais limitados e patio de manobras curto.

O Contorno Ferroviario proposto, portanto, funcionard com uma espécie de alga ferroviaria,
circundando a cidade em suas porcdes sul e leste, numa extenséo total de aproximadamente 29
km, passando por regides com caracteristicas rurais (baixa densidade populacional). Desse modo,
serdo reduzidos os riscos de acidentes e os conflitos de sistema viario urbano, aumentando os
niveis de seguranca do transito de veiculos e pedestres. Havera também melhorias operacionais da
ferrovia, em fungdo do aumento da velocidade dos percursos, bem como da qualidade de vida da
populacao.

Vistas da ferrovia atual de Apucarana

; f— — _
M
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i

Fonte: Ecotécnica, 2011
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Localizagéo da malha ferroviaria atual e contorno previsto

752000125000 225000 325000 425000 525000 625000 725000

702000

LEGENDA

77 Municipio de Apucarana
Perimetro Urbano da Sede

—— Malha Ferroviaria Atual

- Contorno Ferroviario

Marilandia
do Sul

Fonte: Ecotécnica, 2011
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1.3 O CONTORNO FERROVIARIO

1.3.2 Patio de Manobras
O novo contorno ferroviario possuira dois tramos, Sul e Leste, ambos nas imediacdes do

perimetro urbano de Apucarana. O tracado destes tramos percorre, ainda, algumas areas urbanas, O Patio de Manobras sera implantado no municipio vizinho de Califérnia, em local que possui
definidas como de expansdo urbana (ainda ndo ocupadas), zonas industriais e residenciais de topografia favoravel e é atualmente utilizado para cultivo agricola, ndo sendo necesséria eliminacdo
baixa densidade populacional. de vegetacdo. Contard com espaco para manobras dos trens, garagem, equipamento de

conservacdo de via, almoxarifado, administracdo, trem socorro, secador de areia, local para
abastecimento de locomotivas, caixa d'agua, tanque de diesel e descarga de diesel para 02 vagoes.

e Tramo Sul
Possui 17,42km de extensdo, compondo o trecho Califérnia — Mandaguari.

e Tramo Leste

. ~ s - 446000 448000 450000 452000 454000 456000 458000 460000
Possui 11,78km de extensédo, compondo o trecho California — Arapongas.

7403000

ARAPONGA

1.3.1 Caracteristicas do Tragado Ferroviario
7401000

A faixa de dominio é uma extenséo horizontal de terreno que acompanha o comprimento da
linha férrea em ambos os lados e demais instalagdes da ferrovia, inclusive os acréscimos . \ ;
necessarios a sua expansao. Em Apucarana a faixa de dominio é de 15 metros, variando sua 7399000 | v ) = A _ | . V\i
medida em locais onde ndo ha possibilidade de largura minima. WA

Na tabela a seguir constam algumas caracteristicas técnicas da ferrovia atual e as

projetadas para o contorno. 7397000
Descriminagao Parametros (atual) Parametros (previsto) ., KN e Wi i s / '| TRAMO LESTE
Bitola da Via (largura entre trilhos) 1,00 m 1,00 m 7395000 i w :
Trilho TR-57 TR-57
Dormentag&o (tdbuas de madeira) 1667 pecas / km 1750 pegas / km
Tipo de Fixagao Elastica Elastica 7393000
Lastro (base) Pedra britada 50 cm de espessura Pedra britada 50 cm de
espessura
TRAMO SUL
Raio minimo de curva horizontal 184m 312m 7231000
Rampa maxima 1,96% 1,5%
7389000
LEGENDA
+—VALETA DE CONTORND = |_imite Municipal
. DOS CORTES [ Perimetro Urbano
TRILHOS- ==== Rodovia

~— DORMENTES 7387000 Arruamento

LASTRO — Ferrovia Atual |
—— Hidrografia p
— SUBLASTRO = Contorno Ferroviario PATIO DE

/ o~ BAN - 0500 MANOBRAS
QuETA s 7385000 @ Patio de Manobras .

ESCALA GRAFICA
ATERRO

;,—— TALUDE DOQ CORTE
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1.3.3 Circulagao, Itinerario e Frequéncia dos trens

Para a operacao das 04 linhas que passam por Apucarana hi um total de 42 locomotivas,
além daquelas em manutencdo. Na tabela abaixo sdo demonstrados o quantitativo e a frequéncia
de locomotivas e vagdes que circulam em cada trecho diariamente.

Tabela: Circulacdo de pares de trens, itinerérios e frequéncia

Trecho Locomotivas Quantitativo de Vagdes  Frequéncia
.. | 2 locomotivas 85 vag0bes vazios >a 6.
Apucarana / Maringa trens/dia
3 locomotivas 70 vagobes carregados 1x/dia
Maring& / Apucarana 6 locomotivas 130 vagdes 3a4
carregados trens/dia
Apucarana /| 2 locomotivas 85 vag0bes vazios 4 trens/dia
Londrina =
. 70 vagoes .
3 locomotivas vazios/carregados 1 trem/dia
Londrina / | 5 locomotivas 100 vagdes 3 trens / dia
Apucarana -
. 120 vagoes .
3 locomotivas vazios/carregados 1 trem/dia
4 locomotivas 130 vagdes 3a 4.
trens/dia
Apucarana / Reserva | 3 locomotivas 100 vagoes 3 trens/dia
2 locomotivas 120 vagdes 2 trens/dia
2 locomotivas 85 vagoes 10 trens/dia
Reserva / Apucarana
3 locomotivas 70 vagbes 2 trens/dia

Fonte: Vega, 2011

1.3.4Solugodes para as Travessias Urbanas

Para as situacbes em que vias urbanas serdo interceptadas pelos tracados da ferrovia
proposta, serdo realizadas quatro diferentes tipos de travessias: passagens inferiores (viadutos
onde a estrada fica acima da linha férrea), passagens de nivel (ndo ha distincdo de nivel para a
estrada e ferrovia), passagens superiores (ferrovia acima da estrada) e eliminacdo da passagem.

Tramo Sul
e 17,42 km de extensao.
e Trecho Califérnia — Mandaguari.
e 33 interse¢bes com vias, sendo 1 delas com a BR-476.
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e 14 passagens inferiores.

e 3 passagens de nivel.

e 6 passagens superiores.

¢ 5 eliminacBes ou remanejamentos de passagem.

Tramo Leste
e 11,78 km de extensao.
e Trecho Califérnia — Arapongas.
o 19 intersec¢Bes com vias, sendo 1 delas com a BR-369.
e 10 passagens inferiores.
¢ 5 passagens de nivel.
e 4 passagens superiores.

1.3.5Medidas de Seguranca para a Populagao Lindeira

A faixa de dominio serd vedada por tela metalica e cerca de arame farpado, sendo de
material mais reforcado em locais estratégicos, como o canteiro de obras (durante obras) e o patio
de manobras, para evitar o acesso de pessoas ndo autorizadas e, assim, possiveis acidentes.
Como o empreendimento sera implantado majoritariamente em &reas rurais, o risco de acidentes
diminui devido a baixa densidade populacional.

1.3.6 Linhas de Alta Tensao

A solucdo prevista para cruzamentos com linhas de alta tensdo serd o remanejamento
destas, mediante solicitacdo de autorizagdo a concessionaria responsavel.
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1.3.7 Alternativas Locacionais.

Visando solucionar os conflitos operacionais, o risco e o desconforto a populacdo, foram
realizados estudos de alternativas de tragados até atingir uma solucdo satisfatéria e ponderada.
Com o objetivo de contornar areas urbanas consolidadas, chegou-se a uma proposta inicial, esta,
porém, apresentou pontos conflitantes. Estes pontos estéo ilustrados abaixo.

Pontos conflitantes identificados em tracado preliminar

e : = Contomo Proposto
S T | = Perimetro Urbano

Municipio de Ap icarana Pontos de Confiits

_ ® Na porcdo sudeste do perimetro
aasnech \ &l urbano da sede de Apucarana
o estd localizada a Vila Rural
Manoel Piassa da Silva Sobrinho
1, que viria a ser interceptada pelo
3 tragado preliminar do contorno.

=== Trecho do Desvio Proposto
n oy VilaRural

Na regido leste da sede urbana,
estd aprovado um loteamento do
Programa Minha Casa Minha Vida,
de alta densidade, inserido na
Zona de Expansdo. Observa-se
que a proposta de contorno passa
guase de forma adjacente ao
loteamento a ser implantado.

R

=== Trecho do Desvio Proposto
Loteamento aprovado MCMV

Fonte: Ecotécnica, 2011

Foram entdo feitas algumas alteracdes no tragcado com o objetivo de desviar os pontos
conflitantes e as areas urbanas consolidadas, chegando, assim, a proposta atual.

Fonte: Ecotécnica, 2011
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1.4 DESCRICAO DAS ESTRUTURAS E ETAPAS DO EMPRENDIMENTO

1.4.1 Aquisicao de Terras.

O empreendimento proposto ira cruzar 87 propriedades, por isso sera necessaria a
aquisicao e de terrenos, o por meio de desapropriacdo, de, no minimo, igual ao previsto para a
faixa de dominio da ferrovia, incluindo, também, na negociacdo as benfeitorias e culturas
temporérias e permanentes. A estimativa do custo dessas areas consta do projeto de
desapropriagao.

1.4.2 Supressao de Vegetacao e Limpeza do Terreno.

A implantacdo do Contorno Ferroviario demandara supressdo de vegetagédo e limpeza de
terrenos, ou seja, remocdo da cobertura vegetal existente por meio de equipamentos apropriados.
A érea de vegetacdo suprimida pode atingir, no maximo, a largura da faixa de dominio e sO sera
iniciada ap6s planejamento prévio. Na tabela a seguir hd uma estimativa da area a ser suprimida,
conforme o tramo a que pertence e tipologia da cobertura.

Tabela: Area de Supressao de Vegetacéo
Area Limpeza (m?)

TRAMO SUL TRAMO LESTE TOTAL
Cl Cultura 374.260,03 342.979,89 717.239,93
Arv Arvores/bosque 10.279,17 830,54 11.109,71
M Mata 126.388,42 15.876,25 142.264,67

Cap Capoeira 3.795,53 2.999,14 6.794,67
Ps Pasto 80.726,79 25.762,87 106.489,66
m Macega 18.123,96 12.336,95 30.460,91
P Pasto 32.679,31 4.794,57 37.473,88
Ref Reflorestamento 27.002,93 3.697,68 30.700,61
Outros (Vicinais Grama...) 27.223,88 16.961,87 44.185,75

Fonte: Vega, 2011

1.4.3 Abertura de Acessos Provisorios.

Serdo abertos acessos provisérios quando ndo houver vias e caminhos que permitam o
acesso das equipes de trabalho, dos maquinarios e dos equipamentos. Apos a conclusédo das
obras, as areas utilizadas como acesso provisorio, que ndo forem mais necessarias, serao
recuperadas.
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1.4.4 Canteiro de Obras.

Serdo necesséarios 02 canteiros de obras, estes deverdo ser implantados em areas que
predisponham de infraestrutura basica, em local de facil acesso rodoviario (exceto nas frentes de
servico), com banheiros quimicos, estruturas para preparo de concreto e argamassas além de
possibilitar a operagdo de caminhdes pipas/limpa-fossa.

1.4.5 Estruturas de Apoio a Obra.

1.4.5.1 Areas de Empréstimo e Disposicéo de Material Excedente.

As areas de empréstimos de terra serdo obtidas preferencialmente a partir do alargamento
dos cortes dentro da area do empreendimento ao longo de toda a extenséo do tracado da ferrovia.
Praticamente ndo havera area de disposicdo de material excedente, pois estes poderdo ser
utilizados como material de aterro. Nao ha previsédo de central de concreto, pedreiras ou usinas de
solo para construgdo devido a existéncia de empresas locais que, provavelmente, se consorciardo
com a construtora.

1.4.5.2 Abastecimento de Energia Elétrica.

Durante a obra a energia elétrica sera fornecida pela concessionaria responsavel. Nos locais
onde nao for possivel, serdo utilizados grupos de geradores movidos a 6leo diesel ou combustivel.

1.4.5.3 Abastecimento de Agua.

A &gua sera fornecida pela concessionaria do municipio. Em locais onde isto nao for
possivel, o abastecimento ocorrera por captacao superficial dos recursos locais, rios, corregos, etc.
Essa agua devera ter qualidade adequada, e seu transporte serd por gravidade, recalque ou
caminh&o pipa.

1.4.6 Infraestrutura Ferroviaria.

1.4.6.1 Terraplanagem.

Durante os trabalhos de instalagcdo do empreendimento seréo realizadas atividades de corte
e aterro, nivelamentos e escavagdes em geral.

Contorno Ferroviario — Apucarana PR
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1.4.6.2 Obras de Arte.

As obras de arte referem-se aos elementos necessarios a serem construidos para a
efetivacdo do empreendimento Obras de arte especiais (OAE) sdo aquelas referentes as
transposi¢cdes, como pontes, viadutos, tineis, passagens inferiores e passagens superiores obras
de arte correntes (OAC) séo os dispositivos de drenagens, entre outros.

Dentre as Obras de Arte Especiais, destacam-se, aqui, 0s viadutos nas intersecées com a BR-476
e BR — 369, e duas pontes previstas, uma em cada tramo.

1.4.6.3 Drenagem.

Os dispositivos de travessia de drenagens sdo considerados obras de arte correntes (OAC),
sendo eles elementos de passagem de pequenos cursos d’agua atravessados pela ferrovia, como
0s bueiros. O projeto prevé a instalacdo de valetas de drenagem, drenos, sarjetas e sistema de
drenagem bésica para atender todo o trecho, inclusive o canteiro de obras.

1.4.7 Equipamentos Insumos e Mao de Obra.

Com relagéo aos equipamentos a serem utilizados em todos os aspectos da obra, tém-se os
seguintes itens:

e Escavadeira hidraulica;

e Retroescavadeira;

e Caminh&o Basculante 12m*

e Caminh&o Basculante 6m®

e Caminh&o pipa 6000l;

¢ Caminhao Pipa 10000I;

¢ Rolo Compactador Pé de Carneiro;

¢ Rolo Compactador Chapa lisa;

e Trator de Esteiras;

e Escarificado;

e Pa carregadeira;

e Caminhdao tanque p/ combustivel 5000lI;

e Caminhonete F-1000 ou similar.

Os materiais e insumMos necessarios serao:
e Oleos combustiveis e lubrificantes:
e Tintas e vernizes;
e Pedra para britar;
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e Dormentes de madeira tratada;
e Trilhos.

A mao-de-obra necessaria sera de cerca de 220 pessoas para 0 exercicio das diversas funcoes.
Sempre que possivel serd, prioritariamente, recrutada mao-de-obra local (proveniente de
Apucarana), isso facilitari a logistica de transporte de pessoal e, também, reduzira a atratividade de
pessoas.

1.4.8 Estimativa de Demanda e Geragao.

1.4.8.1 Consumo de Agua.

Em fungdo do numero estimado de mdao-de-obra prevé-se uma demanda estimada de
26.400 litros/dia de agua potéavel.

1.4.8.2 Geragao de Efluentes.

A geracédo de efluentes sanitarios ocorrera no canteiro de obras e nas instalacdes de apoio.
Esses locais contardo com sanitarios, alojamentos e refeitorios, assim, estima-se a geracao per
capita de 80 litros/dia, ou seja, um total de 17.600l/dia. Também é necessario considerar a geragao
de efluentes decorrentes dos locais destinados a limpeza e manutencdo mecéanica de veiculos,
maquinas e equipamentos.

1.4.8.3 Geragédo de Residuos Sélidos.
A geracdo de residuos solidos (lixo) ocorrerd no canteiro de obras e nas instalacdes de
apoio. Esses locais contardo com sanitarios, alojamentos e refeitorios, desse modo, a geragéo

estimada sera de 110 kg/dia. A disposicao final dos residuos sélidos sera em aterro sanitario e
aterro de materiais de construcao civil (entulho) e reciclagem.

Contorno Ferroviario — Apucarana PR
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1.4.9Prazo e Cronograma de Obras.

O prazo previsto para a instalacdo do empreendimento € de 36 meses, conforme
cronograma de obras a seguir:

ANO

DESCRICAO DO SERVICO
1° 20 3°

Terraplenagem |

Obras-de-Arte Correntes [

Drenagem I |

Obras Complementares [

Obras-de-Arte Especiais |

Superestrutura da Via Permanente I

InstalagBes de Apoio a Operagao |

1.4.10 Investimento do Empreendimento.

O investimento previsto para o empreendimento é de cerca de R$ 129.000.000,00. A divisdo
desse valor esta evidenciada no cronograma financeiro abaixo.

Expectativa de Custos Financeiros em R$

DESCRICAO DO SERVICO 10 A2NOO 20 TOTAL
Terraplenagem 14.253.527 14.948.821 5.562.352 34.764.700
Obras-de-Arte Correntes 2.829.847 3.671.152 1.147.235 7.648.234
Drenagem 2.958.476 3.838.023 1.199.382 7.995.881
Obras Complementares 1.946.823 3.615.529 1.390.588 6.952.940
Obras-de-Arte Especiais 13.790.549 17.025.369 3.234.820 34.050.738
Superestrutura da Via Permanente 0 3.260.632 29.345.684 32.606.315
Instalacdes de Apoio & Operagao 0 1.665.000 3.335.000 5.000.000
TOTAL 35.779.222 48.024.526 45.216.061 129.018.809

Fonte: Vega, 2011
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2.0 DEFINIGAO DAS AREAS DE INFLUENCIA

As é&reas de influéncia de um empreendimento sdo os locais suscetiveis a sofrer alteracoes
em decorréncia de sua implantacdo e operagdo. Comumente, sua delimitacdo € estabelecida em
trés ambitos — Area de Influéncia Indireta (All), Area de Influéncia Direta (AID) e Area
Diretamente Afetada (ADA) — que consideram as caracteristicas e abrangéncia do
empreendimento, assim como as especificidades do local e imediacdes no qual sera implantado.

2.1 AREAS DE INFLUENCIA PARA O MEIO FiSICO E PARA O MEIO BIOTICO.

e Area Diretamente Afetada (ADA): corresponde ao proprio tracado da ferrovia, suas faixas
de dominio e a area do patio de manobras localizado no municipio de California;

e Area de Influéncia Direta (AID): corresponde a faixas marginais do tracado proposto da
ferrovia, em uma distancia de 1000m, somando a faixa marginal de 1000m de distancia em
torno do terreno do patio de manobras.

e Area de Influéncia Indireta (All) :: Compreende a sub-bacia do Ribeirdo Raposa, sub-
bacia do Rio do Cerne e Sub-Bacia do Ribeirdo Saci/Xaxim, todos pertencentes a bacia
hidrogréfica do Rio Tibagi, ainda a sub-bacias do Cérrego Tuela, Ribeirdo Barra Nova e do
Ribeirdo Biguagu e a cabeceira do Cérrego d’Ouro (pertencentes a bacia hidrografica do Rio
Ivai). Abrange ainda a cabeceira do Rio Cavilna, pertencente a Bacia do Pirapd, em
pequeno trecho proximo a conexdo entre o tracado ferroviario atual e o contorno ferroviario
futuro.

A delimitagcdo das areas de influéncia encontra-se no Mapa 01 a seguir.

1 Para a definicio da Area de Influéncia Indireta para o Meio Fisico e Bidtico, foram considerados em dois trechos especificos, regides correspondentes as cabeceiras
dos rios mais préximos. O primeiro caso refere-se ao tramo leste na porgdo proxima ao limite entre Apucarana e Arapongas, ndo sendo considerada para a All a
totalidade da micro-bacia do Rio Cavilina, a qual se insere por ndo serem ponderados os possiveis impactos ao meio fisico e bittico considerando o tragado da ferrovia
ja existente. No segundo caso observa-se a All no entorno da implantagéo do patio de manobras j& no municipio de Califérnia, que contempla a porgéo do Cérrego
d’Ouro proxima a sua nascente, pela premissa de que ja se trata de uma regido cujo meio fisico e biotico ja sofreram alteragdes pela implantagao e operagao tanto da
ferrovia atual, quanto da Rodovia Federal BR-376.
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2.2 AREAS DE INFLUENCIA DO MEIO SOCIOECONOMICO.

Para os estudos dos componentes socioecondmicos (antrépicos), a delimitacdo das areas
de influéncia ocorreu com base em limites fisicos e geogréficos do territorio, sobre os quais ha
dados estatisticos, considerando as atividades e usos que poderdo sofrer interferéncias na regido.

e Area Diretamente Afetada (ADA): corresponde ao préprio tracado da ferrovia, suas faixas
de dominio e a area do pétio de manobras localizado no municipio de California;

e Area de Influéncia Direta (AID):corresponde a faixas marginais do tracado proposto da
ferrovia, em uma distancia de 1000m, somando a faixa marginal de 1000m de distancia em
torno do terreno do patio de manobras.

e Area de Influéncia Indireta (All): compreende ao municipio de Apucarana, onde o
empreendimento (contorno ferroviario) se insere, e aos trechos cujo limite da AID extrapola
os limites do municipio; ao norte, uma por¢cdo do municipio de Arapongas (bairro
Aricanduva) e um trecho na porgéo sudeste, devido a implanta¢éo do péatio de manobras no
municipio de Califérnia.

A delimitacdo das areas de influéncia encontra-se no Mapa 02 a seguir.

Contorno Ferroviario — Apucarana PR
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3.0 DIAGNOSTICO AMBIENTAL

A elaboragdo do Diagnostico Ambiental foi feita por equipe multidisciplinar, sendo abordados os
seguintes temas:
¢ Meio Fisico: climatologia, geomorfologia, topografia, cartografia, geologia, recursos hidricos,
niveis de ruidos e qualidade do ar;
¢ Meio Bidtico: flora, fauna;
e Meio Socioecondbmico: dindmica populacional, aspectos de uso e ocupacdo do solo,
infraestrutura basica, qualidade de vida, estrutura produtiva e servicos e patrimonio histérico
e espeleoldgico.

Todos os dados utilizados para compor a caracterizacdo do empreendimento foram analisados segundo
a Legislacéo Vigente nos ambitos Federal, Estadual e Municipal.

3.1 ASPECTOS DO MEIO FiSICO.

3.1.1Clima

O municipio de Apucarana possui caracteristicas climaticas do tipo subtropical amido, com
verdes quentes e chuvas frequentes, ao passo que 0s invernos sao relativamente mais secos, com
eventuais geadas. A temperatura média da regido varia entre 20° a 21° e, segundo o IAPAR, a
média das temperaturas maximas foi de 25,9°C e a média das minimas foi de 16,4°C, no periodo
de 1962 a 2002.

A. Precipitacdo Pluviométrica

O termo precipitagao é definido como qualquer deposi¢ao d’agua em forma liquida ou sélida
proveniente da atmosfera, incluindo a chuva, o granizo, a neve, a neblina, o chuvisco, o orvalho e
outros hidrometeoros. Em Apucarana a precipitagdo ficou entre 1600 mm a 1800 mm para o
periodo de 1975 a 1998, segundo o IAPAR.

B. Ventos.

Conhecer este fator é importante para, por exemplo, avaliar a capacidade de dispersdo de
poeiras e gases que a serdo gerados por equipamentos e servigcos. A partir de dados do IAPAR,
pode-se dizer que Apucarana possui ventos predominantes no sentido Leste-Oeste, com
velocidade média de 5,8 m/s.

3.1.2 Geomorfologia e Topografia.

O municipio de Apucarana esta localizado no Terceiro Planalto Paranaense, também
conhecido como Planalto de Guarapuava. Esta regido possui formacao basaltica, ou seja, o solo e
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o relevo foram constituidos principalmente a partir de derramamento vulcanico ha milhares de anos.

O ponto de maior altitude no municipio localiza-se na sede urbana, a 860,00m de altitude,
enquanto o de menor altitude chega a aproximadamente 460,00 m no vale do Rio Pirapd, junto a
divisa com o municipio Sabaudia. Localizado no encontro de trés divisores de agua dos rios Pirapé
ao norte, Tibagi a leste e Ivai ao sul, o municipio de Apucarana apresenta um relevo acidentado,
conferido pela existéncia de varios vales de cursos de 4gua. A ferrovia atual se localiza nos
espigbes da confluéncia dessas trés bacias hidrograficas juntamente com a sede urbana.

Hipsometria do municipio de Apucarana

ARAPONGAS LEGENDA

HIPSOMETRIA (Metros)

860
820
780
740
700
| 660
620
580
540
500
460
420

LONDRINA

CALIFORNIA

Fonte: PDM, 2008.

3.1.3 Geologia.

A area abrangida pelo empreendimento esta dentro dos dominios da Bacia do Parana, mais
especificamente sobre a Formacéo Serra Geral. A constituicdo geoldgica da regido € relativamente
simples, representada pelas rochas basélticas formadas por uma série de unidades superpostas
resultantes de intenso vulcanismo em eras anteriores.

ApOs visitas técnicas de campo nas areas de influéncia, foram selecionados 24 pontos de
afloramentos de solos e rochas expostas e sondagens para realizar uma analise descritiva
objetivando o reconhecimento das caracteristicas geoldgicas e geotécnicas das camadas de solo e
subsolo do terreno dentro do limite pretendido pelo empreendimento. O mapa localiza os pontos de
afloramentos identificados.

Contorno Ferroviario — Apucarana PR
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Fonte: Ecotécnica, 2011

Em algumas sondagens realizadas em regides onde estdo previstos cortes e aterros em
decorréncia da fase de instalagdo do contorno ferroviario, observou-se que o material €,
geralmente, caracterizado por argila siltosa a pouco siltosa vermelha, com plasticidade e umidade
baixas, n&o atingindo o nivel d’agua.

Como caracteristicas marcantes desta unidade e ocorrentes na area de estudo tem-se o
predominio de grande espessura de solo avermelhado e taludes com mais de 5m de altura.
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Talude de corte existente com vista do solo residual

Fonte: ECOTECNICA, 2011.

3.1.4Potencial Mineral.

Foram identificados no interior do limite municipal de Apucarana 05 processos ativos de
mineragéo, sendo que 04 deles estdo dentro do limite da All. Dentre estes, 03 contidos nos limites
da AID e nenhum deles interceptando o eixo da ADA. Na maioria dos processos, a substancia
requerida e lavrada é o basalto utilizado principalmente para brita.

3.1.5Recursos Hidricos.

O Estado do Parana esta dividido em 16 bacias hidrogréaficas (de acordo com a Resolucdo
CERH/PR n° 49/2006), sendo que 3abrangem o municipio de Apucarana: a Bacia do Rio Tibagi, do
Rio Ivai e do Rio Pirapé. Estas trés bacias também séo interceptadas pelo projeto do contorno
ferroviério.

Mapa das Bacias Hidrogréficas do Estado do Parana
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Fonte: SEMA (2010)
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O estudo hidrogréfico foi realizado a partir da descricdo das bacias hidrograficas afetadas e
por meio de andlises da qualidade da agua, tanto na All quanto na AID. Na All foram considerados
dois pontos, utilizando dados de esta¢Ges de monitoramento do Instituto das Aguas do Parana. Ja
na AID foram escolhidos pontos proximos as intersecdes do tragado da Ferrovia para se realizar a
coleta e posteriormente a andlise.
Ribeirdo Biguacu Ribeirdo Barra Nova

s -

A N

Fonte: Ecotécnica, 2011

A metodologia para a analise da qualidade da agua neste trabalho foi o indice de Qualidade
das Aguas (IQA), que se baseia na analise de 9 dos 35 parametros existentes. Estes servem como
indicadores de qualidade de agua, atribuindo uma nota final que pode variar de 0 a 100. Este valor
€ determinado pelo produto ponderado das qualidades da agua. Os parametros utilizados séo:
oxigénio dissolvido, demanda bioquimica de oxigénio, coliformes fecais, variagdo de temperatura,
pH, nitrogénio total, fosfato total, solidos totais e turbidez. A classificacdo, segundo a nota final
obtida, pode ser observada na tabela a seguir.

Tabela 1: Relacéo entre IQA, classes dos rios e qualidade da agua.

IQA Classe Qualidade da Agua
91 - 100 1 Otima
71- 90 2 Boa
51-70 3 Razoavel
26 - 50 4 Ruim
00 - 25 Fora de Classe Péssima

Fonte: Instituto das Aguas do Parané, 20009.
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A. Anélise da Qualidade da Agua na Area de influéncia (All).

Como ja frisado, foram escolhidos dois pontos, correspondentes a duas estacfes de
monitoramento da qualidade da agua do Instituto das Aguas, para fazer a analise do IQA. A escolha
destes pontos se deve a proximidade do eixo da ferrovia, um situado no rio Taguara e outro no rio
Cavilna, além da quantidade de analises ja realizadas que contém o resultado de 10 anos de
pesquisas (1997 a 2007), enquanto que as analises da ADA sdo pontuais.

Nesses pontos, o indice de qualidade da agua (IQA) apresentou, em grande parte das
campanhas de amostragens, valores acima de 50, 0 que caracteriza a qualidade da 4gua como
razoavel ou boa. Porém é importante ressaltar que, na maioria dos pontos, o indice de coliformes
fecais e fosfato estédo acima do normal, o primeiro provavelmente resultante de contaminacdo por
esgoto domeéstico e o segundo de agrotoxicos lixiviados de areas de cultivo agricola.

B. Andlise da Qualidade da Agua na Area de influéncia (AID e ADA).
Para a realizacdo da analise da agua da é&rea de influéncia direta, foram escolhidos 5

pontos, sendo que os critérios para essa escolha foram os locais de intersecgdo com o trecho da
rodovia e a dimensé&o e importancia dos rios para 0 municipio .

Area Ponto de anélise Rio
Ponto 1 Ribeirdo da Raposa
Ponto 2 Agua da Juruba

AID | Ponto 3 Ribeirdo Biguacgu
Ponto 4 Ribeirdo Barra Nova
Ponto 5 Ribeirdo Barra Nova

Os resultados obtidos foram semelhantes aos da andlise da area de influéncia indireta. Em 3
pontos 0 nivel de fosfato estd acima do permitido, fato atribuido normalmente a lixiviacdo de
agrotdoxicos em areas agricolas. Todos o0s pontos apresentaram valores elevados de coliformes
fecais, o que ocorre quando existe lancamento de esgoto doméstico e/ou lixiviacao de fezes de
animais para o curso hidrico. Vale ressaltar que os dois pontos localizados no Ribeirdo Barra Nova,
sdo 0s mais criticos, pois os resultados acusam, além de fosfato e coliformes fecais, possiveis
contaminacé&o por efluentes industriais.
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Pontos de coleta para realizacdo da analise da qualidade da agua
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Fonte: Ecotécnica, 2011
3.1.5.2 Outorga e Aguas Subterraneas

Junto a regido do futuro contorno ferroviario existem 8 pontos de captagédo outorgados: 3
para agropecudria, 3 para industria, 1 para comércio e servicos e 1 para saneamento. Este ultimo,
inserido na bacia do Pirapd, mais especificamente no Rio Cavilina, possui maiores proporcdes, com
vazdo de 453,7 m/h, e serve para abastecimento publico.

No municipio de Apucarana existem 23 pocos outorgados pelo Instituto das Aguas.

3.1.6 Niveis de Ruidos.
A poluicao sonora € um som indesejavel proveniente de diferentes fontes e é considerada

uma poluicdo ambiental. Para avaliagdo dos niveis sonoros, com a implantacdo e operacdo do
empreendimento, foram consideradas como referéncia as resolugbes do CONAMA 001/1990 e

DNIT

18

002/1990 e, como base orientativa, a Lei 10.625/02 (CURITIBA, 2002).
Foram escolhidos 8 pontos, ao longo do tracado dos tramos sul e leste, para realizar
medicdes de ruidos emitidos atualmente, em locais de interesse do novo tragcado ferroviario (mapa

abaixo).

Ponto 1 — Rodovia 376, por¢ao oeste da sede
urbana;

Ponto 5 — Unidade de Conservacdo Parque da
Raposa,;

Ponto 2 — Vila Rural Nova Ucrania;

Ponto 6 — Local préximo ao loteamento Santos
Dumont;

Ponto 3 — Vila Rural Manoel Piassa Sobrinho;

Ponto 7 — Trecho com chacaras;

Ponto 4 — BR-369 proximo a FACNOPAR;

Ponto 8 — Proximo a Rodovia 376, inicio do
tramo leste a partir da ferrovia existente.

Pontos de Medicdo de Ruidos
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Assim, nos pontos medidos na &rea do empreendimento, os valores de nivel de pressdo sonora

maximo ja apresentaram picos acima do maximo
da passagem de veiculos automotivos.
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permitido pelas legislacdes, isso em decorréncia
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3.1.7 Qualidade do Ar

A caracterizacdo da qualidade do ar requer uma série histérica de dados de medicao,
com, no minimo, um ano de amostragem. Mesmo nao havendo estacbes de monitoramento da
qualidade do ar em Apucarana, é possivel dizer que na area de implantacdo do empreendimento a
gualidade do ar é boa, pois ndo se verifica grande quantidade de indUstrias que possam contribuir
para a poluicdo do ar, e, também, porque o nimero de veiculos automotores na regido ndo é
elevado.

Mesmo considerando que a obra podera gerar emissGes atmosféricas (material particulado
e gases de combustdo de equipamentos e veiculos), a qualidade do ar na &rea de instalacdo da
ferrovia € boa. Como consequéncia, por apresentar baixos niveis de poluicdo atmosférica, pode-se
considerar que AID ndo esta saturada.

Material Particulado para o Estado do Parana

(ug/m3d

‘ a00

400
H
II 230
170

120

100

Material Particulado

II g0
40

II 15
10
OEoa
O Hoderada
Ruim {grupos de riscol
Ruim
OdPéEssima
Ocritica

164 246

Fonte: INPE, 2011
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3.2 ASPECTOS DO MEIO BIOTICO.
3.2.1Flora

Em escala macroscépica, o municipio estd inserido numa area de Floresta Estacional
Semidecidual, tipica do bioma da Mata Atlantica, com trés influéncias diferentes: Floresta Ombréfila
Densa (Mata Atlantica), Floresta Ombrdfila Mista (Floresta com Araucéria) e Floresta Estacional
Semidecidual (Floresta Pluvial). Para a caracterizacdo especifica da vegetacdo nas areas de
influéncia do empreendimento, optou-se pela execucdo de 4 parcelas, facilitando assim o
levantamento de dados da flora local.

No Tramo Leste, a maior parte da vegetacdo natural ja ndo existe, pois o solo esta sendo
utilizado para outros fins, com excecdo de poucos locais, como o Parque da Raposa, com bom
estado de preservacao. No Tramo Sul, devido ao terreno acidentado e ao diversos cursos hidricos
protegidos por lei, existe um maior nimero de remanescentes vegetais, como é o caso do Parque
Ecoldgico Colbnia Mineira.

Parque Ecologico Col6nia Mineira Ponto de Parcela

7-

NS RS

Fonte: Ecotécnica, 2011
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3.2.1.1 Caracterizag&o do Uso do Solo nas Areas de Influéncia do Empreendimento.

A AID pode ser subdividida em areas com remanescentes florestais nativos, areas
urbanizadas, areas Umidas e alagadas e &reas produtivas, sendo esta Ultima, a de maior extenséo.
Estima-se que a Area Diretamente Afetada (ADA) seja de pouco mais de 112 hectares, desses,
apenas 16,02 incidirdo sobre remanescentes nativos, 0 que corresponde a 15%, enquanto 79%
sobre areas produtivas (Ver grafico com as porcentagens referentes a area total da AID).

Uso do solo na Area de Diretamente Afetada (ADA) nos Tramos Sul e Leste

Area (ha)
Uso do Solo sul % Leste % Total %
Agricultura Curto 13,15 18,78 4,29 10,06 17,44 15,48
Agricultura Longo 37,43 53,43 34,30 80,47 71,72 63,66
Reflorestamento 2,70 3,85 0,37 0,87 3,07 2,72
Remanescente Nativo Avancado 12,64 18,04 1,59 3,73 14,23 12,63
Remanescente Nativo Recente 1,41 2,01 0,38 0,90 1,79 1,59
Areas Urbanizadas 2,72 3,89 1,70 3,98 4,42 3,92
TOTAL 70,05 100 42,62 100 112,67 100
Fonte: Ecotécnica com base em VEGA, 2011.
1,59% 3,92% m Agricultura Curto
2.72% B Agricultura Longo

m Reflorestamento

M Remanescente Nativo
Avancado

B Remanescente Nativo Recente

® Areas Urbanizadas
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3.2.2Fauna

Para detalhar a fauna local, utilizou-se um método dindmico e flexivel com a finalidade de
elaborar um inventario dos principais grupos de animais, associados a regido. Para tal, foram
realizadas incursbes nos macicos florestais e nas é&reas proximas ao tracado do contorno
ferroviario.

Figura 1: Locais Analisados e Rotas Efetuadas - Fauna
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Fonte: Ecotécnica, 2011.

Os grupos da fauna avaliados foram mastofauna, herpetofauna, avifauna e ictiofauna. Esses grupos
foram descritos e caracterizados isoladamente.
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Fonte: Ecotécnica, 2011

Fazendo uma breve andlise dos resultados do estudo, constata-se que a area apresenta
diversas situagfes de fragilidade biolégica, pois grande parte da regido ja foi alterada por agbes
humanas, o que agride a fauna de diversas formas.

Como a maior parte da vegetacdo natural encontra-se fragmentada, a area na qual os
animais podem transitar em busca de abrigo e alimento fica reduzido. O desmatamento continuo
para producdo agricola e a constante constru¢éo de vias dividem ainda mais o habitat natural das
espécies nativas. . O desmatamento da mata ciliar, o represamento de cérregos e a poluicdo das
aguas coloca em risco o equilibrio local, afetando a fauna.

O panorama exposto enaltece a importancia de preservar os remanescentes florestais
existentes, e, principalmente, contar com o apoio dos moradores da regiéo.
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3.3 ASPECTOS SOCIOECONOMICOS.
3.3.1Dinamica Populacional.

3.3.1.1 Histérico de Ocupacao Populacional da Cidade de Apucarana.

A partir do século XIX iniciou-se o desbravamento da Regido Norte do Estado do Parana,
quando fazendeiros de Minas Gerais e S&o Paulo cruzaram o Rio Itararé a procura de terras férteis
para a cafeicultura. Apucarana prosperou mais do que o esperado pelo fato de, por muito tempo, ter
sido o ponto terminal da ferrovia que ligava o Norte do Parand ao Porto de Santos, por onde era
exportado o café paranaense na época.

3.3.1.2 Dinamica Demografica.

De acordo com o apresentado na tabela a seguir, verifica-se que Apucarana sofreu as
consequéncias de migracdo de uma parcela da populagdo rural para a sede urbana, em
decorréncia do fendbmeno de éxodo rural, de contexto nacional.

Atualmente, a populacdo de Apucarana € de 120.919 habitantes (IBGE, 2010), havendo,
apenas, pouco mais de 5% da populagéo total residindo na area rural.
Tabela2: Evolugao populacional do municipio de Apucarana

ANO
1980 1991 2000 2010
Urbana Rural Urbana Rural Urbana Rural Urbana Rural
67.161 | 13.084 | 86.079 | 8.985 | 100.249 ( 7.578 |[114.098 | 6.821
TOTAL 80.245 95.064 107.827 120.919

Fonte: IPARDES, 2011

3.3.1.3 Taxa de Crescimento.

Por definicdo, as taxas de crescimento demogréfico representam o crescimento da
populacdo de um local considerando duas datas sucessivas e 0 intervalo de tempo entre essas
datas, medido em ano. Em Apucarana, essa taxa tem diminuido com o passar dos anos, como
pode ser observado abaixo. Cabe ressaltar, também, que o crescimento é apenas para a populacéo
urbana do municipio, visto que a populagao rural diminuiu nos ultimos anos.

Tabela 3: Taxa de Crescimento Geométrico para Apucarana - IPARDES
1980 1991 2000 2007 2010

Taxa de Crescimento Geométrico Populacional -

Total (%) 1,48 1,55 1,42 1,01 1,15

Taxa de Crescimento Geométrico Populacional -

Urbana (%) 4,42 2,28 1,72 1,19 1,30

Taxa de Crescimento Geométrico Populacional -
Rural (%)

-6,54 -3,36 -1,89 -1,56 -1,05

DNIT

22

3.3.1.4 Distribuicdo Espacial da Populacao na All.

Em 2000, o municipio de Apucarana contava com 107.827 habitantes, o que correspondia a
193hab/kmz?, enquanto que nas areas rurais a densidade populacional era de 17hab/km? e possuia
um total de 7.570 habitantes. Além da sede urbana e area rural, a populacdo do municipio distribui-
se espacialmente em 04 (quatro) distritos administrativos: Correia de Freitas, Pirapd, Sao Pedro e
Vila Reis.

3.3.1.5 Analise dos Fluxos Migratérios da All.

A partir dos anos 90, o crescimento fisico e demogréafico dos maiores centros urbanos da
regido passou a responder a outros vetores que ndo apenas o desempenho das atividades
agricolas em suas éareas de influéncia. No caso de Apucarana, a proliferacdo de loteamentos
populares, implantados pela municipalidade e pela COHAPAR, teve um papel importante na
expansao fisica da sua malha urbana naquele periodo.

3.3.2Uso e Ocupacao Territorial.

Na década de 30, o processo de ocupacdo da sede urbana obedeceu a um projeto
urbanistico previamente estabelecido pela Companhia de Terras Norte do Parana, fato que difere
da maioria das cidades brasileiras, que em geral se caracterizava pelo crescimento desordenado. O
perimetro urbano foi guarnecido por uma faixa de pequenas chacaras, destinadas a abastecer a
populagdo com produtos hortifrutigranjeiros.

Atualmente, com densidade populacional moderada e grande quantidade de loteamentos
aprovados, verifica-se que o numero de lotes é maior que 0 necessario para absorver o
crescimento populacional, fato que penaliza financeiramente o municipio e a sociedade.

Tabela 4: Evolucdo da ocupacéo urbana da All - 1940 a 2000

Loteamento Superficie Lotes Lotes Populacéo Densidade
Década aprovado criada criados acumulados urbana demografica
(un) (ha) (un) (un) (hab) (hab/ha)
1941-1950 | 26 154,4 2.417 4.325 11.981 35,5
1951-1960 | 33 79,2 2.064 6.389 21.203 50,8
1961-1970 | 53 225,6 4.625 11.014 41.813 65,1
1971-1980 | 33 304,0 3.396 14.410 67.161 70,9
1981-1990 | 27 340,8 2.920 17.330 86.079 66,9
1991-2000 | 68 603,4 11.908 29.238 100.249 53,0
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Fonte: PDM, 2008 apud ASPLAN e IBGE.
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http://www.ipardes.pr.gov.br/imp/imp.php?page=varinf&var=1035
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http://www.ipardes.pr.gov.br/imp/imp.php?page=varinf&var=1036
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Em analise do mapeamento dos Ultimos loteamentos que surgiram, observa-se que 0s vetores de
crescimento apontaram para as regides nordeste-leste e sudoeste, configurando inclusive o
surgimento de loteamentos adensados, como é o caso dos loteamentos Santos Dumont |, Il e lll, e
do Residencial Interlagos. Da mesma forma, sabe-se que os vetores se confirmam visto que novos
loteamentos foram aprovados na porcao extremo leste do perimetro urbano da sede de Apucarana.
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A Lei Municipal n® 243/2008 definiu para o municipio de Apucarana, o seu Macrozoneamento
Municipal, sendo que a mesma lei trata sobre o zoneamento urbano da sede urbana e para os
demais distritos do municipio. Tal zoneamento estabelece parametros de uso e ocupacédo do solo,

definindo tipologias de uso permitidas, permissiveis, toleradas e proibidas.

O Contorno Ferroviario e sua AlD, ao interceptarem areas urbanas e rurais, abrangem regides

com parametros definidos.
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Como € possivel observar no mapa, a AID do empreendimento abrange a Zona de Expanséo, a
Zona Industrial 2, a Zona de Urbanizacdo Especifica, a Zona Especial, o Parque Municipal e a
Vegetacdo Nativa e/ou Exdtica.

3.3.2.2Uso e Ocupacgéo do Solo.

Para avaliar a real tipologia de usos dentro do contexto da Area de Influéncia Direta do contorno
ferroviario, foram percorridas diversas regifes onde esté previsto o futuro tracado, considerando a
Lei de Zoneamento Urbano do municipio e as imagens aéreas.

As tipologias de uso variam entre usos industriais proximos as rodovias, as extensas areas de usos
rurais (agricultura e pecuéria), as Vilas Rurais, aos parques e alguns loteamentos. Verifica-se o
predominio de regides de baixa densidade demogréfica e rurais.

Vistas dos diferentes tipos de uso e ocupacéo verificados na AID

Fonte: Ecotécnica, 2011

3.3.3 Caracterizagao das Propriedades Dentro da ADA.

O Contorno Ferroviario proposto ira interceptar | 87 propriedades, sendo 61 atingidas pelo
Tramo Sul e 26 pelo Tramo Leste. Essas propriedades serdo diretamente afetadas, pois parte de
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suas terras serdo adquiridas para a execucao do tracado ferroviério e sua faixa de dominio, através
do processo de desapropriagao.

Nos tramos Sul e Leste, a grande maioria das propriedades apresenta caracteristicas rurais
e as principais atividades séo cultivos agricolas (trigo, soja e café). O abastecimento de agua é
realizado por pocos ou pela rede publica, e a grande maioria possui fossa séptica para tratamento
de esgoto. Esta informacao foi obtida em entrevista realizada com os proprietarios.

Caracterizagéo de algumas propriedades interceptadas pelo tragado do contorno

o o ‘ 3

Fonte: Ecotécnica, 2011

3.3.4Infraestrutura Basica

3.34.1 Sistema Viério e Transporte.

Apucarana, no contexto regional, possui malha viaria de grande importancia, pois varias
rodovias passam pelo seu limite territorial, como a BR-369 e a BR-376. O tracado viario da sede
urbana € um misto de xadrez e radial, onde, em func¢éo da ferrovia existente, apresenta uma série
de complexidades que dificultam a mobilidade urbana.

Contabilizando a sede urbana e os quatro distritos, existe cerca de 500 km de vias publicas,
sendo que 70% possui pavimentagao asfaltica. A auséncia de pavimentacao ocorre principalmente
nas porgdes mais periféricas da malha urbana, nas proximidades dos conjuntos habitacionais.

O tracado atual da ferrovia, que passa pela area central de Apucarana, esta localizado em
setores de média a alta densidade populacional, fato que caracteriza conflitos de mobilidade, tanto
para automoveis e populacdo em geral quanto para a circulagcédo dos trens. Ja o tracado proposto é
adjacente a regido central e se insere num contexto de baixa densidade populacional e de
caracteristicas rurais.

Contorno Ferroviario — Apucarana PR
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Vistas das interferéncias da ferrovia atual com o sistema viario

. ——

Fonte: Ecotécnica, 2011

Com relagédo ao transporte publico, existem atualmente 28 linhas de transporte que atendem
ao municipio de Apucarana e a distritos vizinhos, todas elas concentram-se em um Unico terminal
localizado no centro da malha urbana.

3.3.4.2 Drenagem.

O sistema de drenagem pluvial de Apucarana abrange cerca de 70% das vias da sede
urbana, com cerca de 230 km de extensdo. Na AID do empreendimento destaca-se a auséncia de
sistema de drenagem pluvial na porgcdo leste, onde estdo localizados os loteamentos Santos
Dumont I, Il e 1ll.

3.3.4.3Energia Elétrica.

O sistema de fornecimento de energia elétrica é feito pela Companhia Paranaense de
Energia (COPEL) e atende praticamente 100% da populagdo. O consumo e 0 numero de
consumidores vém aumentando nos ultimos anos.

N&ao havera problemas quanto ao fornecimento de energia, tanto para as etapas de
construcao dos trajetos que compdem o Contorno Ferroviario quanto em sua etapa de operacao.

3.3.5Infraestrutura de Saneamento.
3.3.5.1 Abastecimento de Agua.

O abastecimento de agua no municipio de Apucarana é realizado principalmente a partir do
Rio Cavilna, na Bacia do Rio Pirap6, responsavel pelo abastecimento da malha urbana e do distrito

de Pirap6. Para atender a demanda de agua das demais regides do municipio, que corresponde a
cerca de 25% do total, a SANEPAR implantou sistemas independentes, alimentados por
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mananciais subterraneos.
3.3.5.2 Esgotamento Sanitario.

Considerando a propor¢do entre economias de esgoto e de 4gua, apenas de 32,5% foi
atendida pelo Sistema de Coleta de Esgoto, nho ano de 2010. A malha urbana de Apucarana
abrange trés bacias hidrograficas: do Rio lvai, do Rio Pirap6 e a do Rio Tibagi. As duas ultimas
fazem parte de mananciais de abastecimento, portanto, hdo podem receber efluentes, logo, todo
esgoto deve ser direcionado para a Bacia do Ivai.

3.3.5.3Residuos Sélidos.

Os residuos solidos domiciliares sdo atualmente coletados por empresa terceirizada-
SANETRAN Saneamento Ambiental S/A, que atende, praticamente, todo o municipio (sede urbana
e distritos). Sao coletados aproximadamente 70 ton/dia de residuos domeésticos, 0os quais séo
encaminhados ao aterro sanitario municipal, localizado na regido sul do perimetro urbano, na
Estrada da Nova Ucrania.

Ressalta-se, ainda, a existéncia de uma extensa area de passivo ambiental, formada a partir
de antigas lagoas de tratamento de um curtume localizado na porcdo sul do perimetro urbano.
Estas lagoas, em sua grande parte, ndo sdo visiveis por decorréncia de aterramentos posteriores,
mas sabe-se através de sondagens e imagens antigas, que estdo localizadas no tracado proposto
pelo Contorno Ferroviario.

Contorno Ferroviario — Apucarana PR
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Localizacéo do antigo lixéo, aterro sanitario e passivo ambiental identificado. 3.3.6.1 Ocupacéao
448000 450000 452000 454000 456000 458000 460000

7303000 Cerca de metade da populacdo de Apucarana era considerada economicamente ativa, no
ano de 2000, concentrando 60% da populacdo ocupada do municipio no setor de comércio e

7401000 A ‘ | | prestacao de servigos e 29% na industria.

7399000 ,
3.3.6.2 Saude.

7397000 | e (O T Y| e 0 _ O sistema de salde de Apucarana € administrado pela Autarquia Publica de Saude e a

cidade também conta com estabelecimentos privados. A figura mostra a localizagcdo dos
equipamentos de salde e a area de influéncia do empreendimento, sendo possivel observar a
existéncia de 03 equipamentos dentro da AID.
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Existe em Apucarana a coleta seletiva do residuo reciclavel (plastico, papel, metal e vidro)
realizada pela Cooperativa de Catadores de Papel-COCAP.
Os residuos de servigos de saude - lixo hospitalar - sdo coletados separadamente por
empresa terceirizada e possuem destinacdo especial. JA os residuos da construcdo civil sédo
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Criado pela Organizacdo das Nacdes Unidas (ONU), o indice de Desenvolvimento Humano
(IDH) busca mensurar o avango de determinada populacdo, considerando aspectos de ordem
econdmica, social, cultural e politica que incidem sobre a qualidade da vida humana. Em
Apucarana o IDH é 0,799. Esse indice é considerado médio, sendo que para ser considerado alto
precisa ser igual ou maior que 0,800.
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3.3.6.3 Educacéo.

A estrutura educacional de Apucarana € composta por 49 estabelecimentos de
ensino, sendo estes municipais ou estaduais, e 4 unidades de ensino superior. a Faculdade
Estadual de Ciéncias Econdmicas de Apucarana — FECEA, o campus da Universidade Tecnolédgica
Federal do Parana - UTFPR, e os estabelecimentos particulares: Faculdade de Apucarana - FAP e
Faculdade do Norte Novo de Apucarana — FACNOPAR. Apucarana tem um dos menores indices
de evasao escolar do Pais, com 0,07% de alunos ausentes da escola, enquanto a média da Regido
Sul foi de 2,7% em 2001.

Figura 2: Equipamentos de Educacao
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Fonte: Ecotécnica, 2011
3.3.6.4 Habitagéo

O numero total de domicilios no ano de 2010 totalizou o montante de 41.953moradias,
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sendo a grande maioria instalada na area urbana (93,85%) e apenas 6,15% na area rural. Cerca de
8% dos domicilios ndo estdo ocupados.

Pode-se dizer que, de modo geral, as moradias possuem condicdes razodveis de
habitabilidade, sendo em sua maioria construidas de alvenaria, mas € comum encontrar residéncias
de madeira.

A linha férrea ndo chega a interceptar loteamentos urbanos, porém os loteamentos Santos
Dumont I, Il e Ill estdo dentro da AID.

3.3.6.5Lazer Turismo e Cultura.

O municipio tem investido na proposta de consolidagdo como centro turistico, principalmente
no enfoque ao turismo religioso, juntamente com a nova segmentagdo de mercado turistico que
vem surgindo nos ultimos anos, o turismo rural.

Dos diversos atrativos urbanos no municipio, destacam-se: a Praga Rui Barbosa, o Lago Jaboti, o
Parque da Raposa, a Coldnia Mineira e o Bosque Municipal Parque das Aves.

Vistas de pontos turisticos do municipio

T ————

Fonte: Ecotécnica, 2011

O atual tracado da linha ferroviaria, localizado na regido central de Apucarana, intercepta
varios atrativos turisticos e pontos de lazer e entretenimento, 0 que causa uma série de
incomodos.
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O contorno ferroviério proposto interceptara alguns pontos de atratividade turistica, mas por
constituirem areas predominantemente rurais, o0s riscos e incbmodos serdo menores.

3.3.7 Estrutura Produtiva e Servigos.

3.3.7.1 Atividades Econbmicas.

Apesar da participacdo agropecudria de Apucarana (All) ter crescido aceleradamente nos
tltimos anos, a economia do municipio continua sendo eminentemente urbana, centrada no setor
industrial e no de servicos, com forte participacdo deste Ultimo. Como se pode observar na tabela, a
economia do municipio concentra-se nos setores secundario e terciario.

Valor adicionado bruto a pregos béasicos segundo ramo de atividades — 2008

Ramo de Atividades Valor (R$ 1.000,00)

Agropecuaria 54.054
Inddstria 314.540
Servigos 814.849
Total 1.183.443

Fonte: IPARDES, 2011

3.3.80rganizagao Social

3.3.8.1 Identificacdo de Novo Agrupamento Social

Existem diversos agrupamentos sociais no municipio de Apucarana, ndo sendo até o
momento identificado o surgimento de novo agrupamento social relacionado ao Contorno
Ferroviario.

3.3.9 Patriménio Histérico, Cultural, Arqueoldgico e Espeleolégico

Foi realizado um estudo preventivo para avaliar o potencial arqueoldgico relacionado aos
assentamentos e as atividades cotidianas de popula¢cdes passadas. Os trabalhos de campo foram
realizados em cinco dias s, por dois pesquisadores e sem nenhum tipo de intervencdo em sub-
superficie. Foi percorrida, a pé, a Area Diretamente Afetada (ADA) do empreendimento, o entorno
imediato e os setores amostrais da Area de Influéncia Indireta (AID). Foram também realizadas
entrevistas com a populacdo lindeira a respeito da percep¢do e conhecimento dos entrevistados
com relacéo ao patrimdnio cultural regional.
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Registro do levantamento realizado

Fonte: Ecotécnica, 2011

A concluséo é que a area em estudo tem potencial médio para se encontrar material arqueoldgico,
e que o patriménio cultural da regido deve ser melhor conhecido e socializado com a comunidade
do municipio de Apucarana. Isso sera possivel através de novas pesquisas e der um planejamento,
por parte da gestdo publica, que considere a arqueologia. Estudos mais detalhados devem ser
realizados durante a implantacéo do projeto.
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4.0 PROGNOSTICO

O prognéstico ambiental analisou, a partir dos dados obtidos no diagndstico ambiental, dois
possiveis cenarios com relagdo a implantagdo do Contorno Ferroviario de Apucarana:
e Cenério sem a implementacdo do Contorno Ferroviario;
e Cenério com a implementacdo do Contorno Ferroviario com suas respectivas intervencoes,
considerando a instalacéo e a operacéo.

4.1 SEM O CONTORNO FERROVIARIO

A situacdo atual da cidade de Apucarana apresenta-se com um grande entrave no quesito
circulacdo e trafego, decorrente da ferrovia existente que intercepta o centro da cidade de
Apucarana e toda sua extensdo norte-sul, fragmentando a malha urbana em duas. Além disso, a
circulacdo diaria e frequente de trens de carga tem causado diversos problemas para a
municipalidade, como os conflitos de sistema viario, pelas diversas passagens de nivel, acidentes
com veiculos e pedestres; geracdo de ruidos e vibragbes; emissdo de material particulado, bem
como desestabilizacdo de alguns taludes que ja provocaram desmoronamentos, colocando em
risco a populacao.

Pelas questdes colocadas, ainda que sem o Contorno Ferroviario, o préprio crescimento da
cidade demandaria a realizagdo de grandes intervencdes de infraestrutura para resolver os conflitos
viarios e as transposicdes das vias urbanas com a linha férrea, como: viadutos, pontes, trincheiras
e passarelas para pedestres.

4.2 COM O CONTORNO FERROVIARIO

Com a implantagdo do Contorno Ferroviario estd prevista a desativacdo da linha férrea
existente (no centro da cidade de Apucarana) e seu deslocamento para por¢des periféricas da area
urbana (sul e leste), em local de baixa densidade populacional e com caracteristicas ainda rurais.

Certamente o empreendimento trara saldos positivos, beneficios e melhorias a cidade e a
populacdo de Apucarana. Serdo eliminados os conflitos do sistema viario urbano existente,
elevando os niveis de seguranca do transito de veiculos e pedestres e minimizando os ruidos e as
vibragdes nas areas de maior ocupacéo urbana.
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5.0 IDENTIFICACAO DOS IMPACTOS AMBIENTAIS

Todo empreendimento gera impactos positivos e negativos. Seu porte e suas caracteristicas
e atividades serdo determinantes nas altera¢des provocadas ao meio ambiente.

Os impactos considerados como negativos deverdo ser minimizados através da adocao de
Medidas Mitigadoras, a partir da utilizacao de técnicas que garantam a reducao do impacto a niveis
considerados despreziveis. Para impactos de dificil reversibilidade, serdo previstas acfes de
minimizacdo que deverdo ser acompanhadas por programas de monitoramento, procurando, desta
forma, reduzir seus efeitos negativos. JA o0s impactos considerados positivos deverdo ser
potencializados de forma a trazer maiores beneficios para as areas de influéncia e para o préprio
empreendimento.

¥

Deverdfoser ~ Medidas
potencializados ~ Mitigadoras

\/

~ Programas de
Monitoramento

5.1 METODOLOGIA DE AVALIACAO DOS IMPACTOS AMBIENTAIS

Para a avaliacdo dos impactos, foram considerados alguns atributos, conforme constam no
guadro a seguir. Foi realizada uma andlise quantitativa ao conferir pesos a cada um desses atributos.
Essa metodologia (JMALUCELLI, 2009) de quantificacdo foi escolhida porque jA é conhecida pelo
Instituto Ambiental do Parana (IAP), facilitando, assim, sua analise.
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Atributos
Considerados
Fase de

Ocorréncia

Atributos considerados para a avaliacdo dos impactos ambientais

Descrigao

Indica em que fase do empreendimento o impacto se manifesta, podendo ser nas fases
de Planejamento, Implantacdo e/ou Operacéao.

FASE DO

EMPREENDIMENTO

PLANEJAMENTO

IMPACTOS AMBIENTAIS

Expectativas com relacdo ao empreendimento

Apreensdes com relacdo ao empreendimento

Especulacao Imobiliaria

Remediacdo do passivo ambiental localizado (trecho de intervencéo)

Abrangéncia

Indica os impactos cujos efeitos se fazem sentir no local (ADA e/ou AID) ou que podem
afetar areas geogréaficas mais abrangentes, caracterizando-se como impactos regionais
(AlD).

Natureza

Podem ser de natureza Positiva — impacto cujos efeitos se traduzem em beneficios para
melhoria da qualidade ambiental de um ou mais aspectos ambientais considerados.
Natureza Negativa: cujos efeitos se traduzem em prejuizo a qualidade ambiental de um
ou mais aspectos ambientais considerados. Quando os conhecimentos disponiveis nao
permitem prever quais serdo seus efeitos esse impacto é caracterizado como
Indeterminado.

Ordem

Como se manifesta o impacto, ou seja, se € um impacto originado pela constru¢do ou
alguma acéo decorrente do Empreendimento (Primeira Ordem), ou sua origem néo esta
relacionada diretamente com a constru¢do do empreendimento, mas € decorrente de um
impacto de primeira ordem (Segunda Ordem).

Probabilidade de
Ocorréncia

Os Impactos podem ser classificados como de ocorréncia Certa — onde existe a certeza
de sua ocorréncia, ou como ocorréncia Incerta — quando existe a necessidade da
combinacdo de diversos fatores para que esse impacto ocorra.

Manifestacao

Diferencia os impactos segundo os que se manifestam imediatamente apds a acéo
impactante (Imediato), logo apés a acdo caracterizando-se como de Curto prazo, e
aqueles cujos efeitos s6 se fazem sentir apdés decorrer um periodo de tempo em relagao
a sua causa, caracterizando-se como de Médio Prazo ou Longo Prazo.

Duracgéo Critério que indica o tempo de duragcdo do impacto, podendo ser Temporério
(desaparece ap6s o encerramento de sua causa), Permanente (ndo desaparece ap4s o
encerramento de sua causa), Ciclico (obedece a um padrdo de sazonalidade) e
Recorrente (desaparece e reaparece sem um padrdo de tempo definido).

Importancia Refere-se ao grau de interferéncia do impacto ambiental sobre diferentes fatores

ambientais, estando relacionada estritamente com a relevancia da perda ambiental.
Podendo ser de Grande importancia quando o impacto que altera significativamente as
caracteristicas de um determinado aspecto ambiental, podendo comprometer a qualidade
do ambiente. Média importancia — impacto que altera mediamente um determinado
aspecto ambiental podendo comprometer parcialmente a qualidade do ambiente.
Pequena importancia — impacto que pouco altera um determinado aspecto ambiental,
sendo seus efeitos sobre a qualidade do ambiente, considerados despreziveis.

INSTALACAO

Geracao de poluentes atmosféricos

Risco de assoreamento das aguas superficiais

Risco de contaminacédo das aguas superficiais e subterraneas

Risco de contaminac&o do solo

Alteracdo das caracteristicas dindmicas do relevo

Risco de erosao superficial e nas encostas

Perda de cobertura vegetal nativa (floresta e campo)

Fragmentacdo de remanescentes nativos — isolamento fisico

Perda da diversidade bioldgica

Risco de acidente com animais peconhentos

Aparecimento de vetores

Atropelamento da fauna

Aumento dos niveis de ruido e vibracdo

Aumento do nimero de emprego e renda

Aumento da arrecadacdao tributaria municipal

Geracdao de efluentes no canteiro de obras

Geracdo de residuos Solidos e da Construcéo Civil

Aumento da demanda por materiais da construcéo civil

Risco de acidentes de trabalho com a populacéo local e temporaria

Alteracédo do uso e ocupacéo do solo

Alteracdo da paisagem

Alteracdo das relacBes econdmicas, sociais e culturais.

Atracdo da populacdo

Desaparecimento de sitios com valor arqueoldgico e paisagistico

Acréscimo no Trafego de Veiculos Pesados

Alteracdo do Sistema de Viario e Rodoviario

Alteracdo do Sistema de Transporte Coletivo

Possibilidade de
Reversao

Classifica os impactos segundo aqueles que, depois de manifestados seus efeitos, sdo
Reversiveis, Irreversiveis ou ainda Parcialmente Reversiveis. Permite identificar que
impactos poderdo ser integralmente reversiveis a partir da implementagdo de uma agao
de reversibilidade ou poderdo apenas ser mitigados ou compensados.

Possibilidade de
Potencializacéo

Aplicavel somente aos impactos positivos, diz respeito a possibilidade de se aumentar o
beneficio ambiental proporcionado por determinado impacto, podendo ser classificado
como Potencializavel ou Nao Potencializavel.

OPERACAO

Geracdo de Poluentes Atmosféricos

Atropelamento da fauna

Geracdo de Ruidos e Vibracéo

Melhoria na Qualidade de Vida da Populacéo

Alteracdo do Sistema de Viario e Rodoviario

Melhoria da Mobilidade Urbana

Racionalizacé@o do Sistema de Transporte Coletivo

Sinergia Classificacdo que permite verificar se determinado impacto associado a outros impactos
podem aumentar o seu efeito (Sinérgico), ou quando néo ha relacdo entre os impactos

(Nao Sinérgico).
A seguir, a lista de impactos separados pelas fases do empreendimento: Planejamento,

instalacdo e operacdo. Em seguida sdo apresentados, individualmente, os impactos, sua descricéao,
avaliagdo e as medidas mitigadoras e/ou programas propostos.
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FASE DO EMPREENDIMENTO: PLANEJAMENTO

APREENSOES COM RELAGCAO AO

31

DESCRICAO

AVALIACAO

MEDIDAS MITIGADORAS E/OU
PROGRAMAS

O Contorno Ferroviario ird cruzar 87 propriedades e assim, as
apreensdes referem-se a situacbes de desapropriacdo, formas de
indenizacles, segregacao fisica e funcional das areas rurais, produtivas,

Area de abrangéncia

AID e All

Ordem

Segunda ordem

Probabilidade de ocorréncia

Certa

e Programa de comunicacao

Este impacto esta relacionado as variagbes e flutuagcbes do valor de
mercado das propriedades em funcdo de especulacdes pela instalacdo
do empreendimento. E possivel ainda ocorrer a desvalorizacdo das

Ordem

Segunda ordem

Probabilidade de ocorréncia

Certa

EMPREENDIMENTO bem como inibicdes temporarias de investimentos. Com um Plano de Manlfe~stagao Imedlata, ,
Desapropriacdo especifico para essas situagdes, as apreensdes podem | Puragao Temporaria
ser facilmente revertidas. Importancia Pequena
Possibilidade de reverséao Reversivel
Area de abrangéncia ADA e AID e Programa de aquisicao de areas

e indenizacéo

e Programa de comunicacao

ESPECULACAO IMOBILIARIA . - Manifestacéao Imediato
pequenas propriedades que serdo interceptadas pelo tragcado do futuro — —
Contorno Ferroviario, ou aumento do valor de residéncias que poderiam | Puracao Temporario
vir a ser locadas pelo empreendedor durante a fase de obras. Importancia Pequena
Possibilidade de reversédo Reversivel
. - MEDIDAS MITIGADORAS E/OU
IMPACTOS POSITIVOS DESCRICAO AVALIACAO PROGRAMAS
Area de abrangéncia AID e All e Programa de aquisicdo de

EXPECTATIVAS COM RELACAO
AO EMPREENDIMENTO

As expectativas estdo muitas vezes relacionadas as possiveis
oportunidades ou beneficios que o empreendimento possa trazer, tais
como: demanda de trabalho, geragdo de empregos e chance de negoécios
ou dinamizacdo econdmica. Trata-se de um reforco motivador e até
mobilizador. A disseminag¢do de informacgfes j& tem inicio na fase de
planejamento, atenuando as expectativas da populacdo em relagdo ao
contorno ferroviario.

Ordem

Segunda ordem

Probabilidade de ocorréncia

Certa

Manifestacéao Imediata
Duracéo Temporaria
Importancia Pequena
Possibilidade de reverséo Reversivel

Possibilidade
potencializacéo

de

Potencializavel

areas e indenizacao

REMEDIACAO DO PASSIVO
AMBIENTAL LOCALIZADO NO
TRECHO DE INTERVENCAO

Durante as sondagens detectou-se a existéncia de passivo ambiental
gerado por curtume, originado de antigas lagoas aterradas. Portanto, em
beneficio ao meio ambiente, sera realizada a remediacao da érea.

Area de abrangéncia

ADA e AID

Ordem Primeira Ordem
Probabilidade de ocorréncia Certa
Manifestacéo Imediato
Duracgéo Permanente
Importancia Grande
Possibilidade de reverséao Irreversivel

Possibilidade de

potencializacéo

Potencializavel

¢ Medida Mitigadora:
Levantamento e analise de
risco do passivo ambiental

e Medida Mitigadora:
Remediacéo do passivo
ambiental
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FASE DO EMPREENDIMENTO: INSTALACAO
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MEDIDAS MITIGADORAS E/OU

DESCRICAO HRL D PROGRAMAS
Area de abrangéncia ADA e AID ¢ Medida Mitigadora: Controle de
Durante a instalagdo ocorrera, principalmente, a liberacdo de material | Ordem Primeira ordem emissao de gases de combustao

particulado (poeira suspensa). As emissdes, provenientes de fontes moveis

AGUAS SUPERFICIAIS E
SUBTERRANEAS

niveis de sélidos em suspensao nos corpos d'agua locais durante as obras de
terraplanagem, a geracao e acondicionamento de residuos sélidos e efluentes
liquidos, a possiveis vazamentos ou derramamentos de produtos.

Manifestacéo

Médio Prazo e Longo
Prazo.

GERACAO DE POLUENTES como os veiculos pesados e maquinarios que circulardo na ADA e AID Propabllldafie de ocorréncia Certé * Programa de Medicdo de Mqterlal
ATMOSFERICOS poderdo provocar um desconforto aos moradores, porém este impacto tem | Manifestacao Imediato Particulado; seguranca e satde do
seu potencial reduzido pelo entorno ser ocupado por areas agricolas, e com | Duragdo Temporario trabalhador; educacéo ambiental;
baixa densidade populacional. Importancia Pequena gestéo de riscos ambientais.
Possibilidade de reverséo Reversivel
Area de abrangéncia ADA e AID « Medida Mitigadora: Controle das
Ordem Segunda ordem atividades geradoras de efluentes e
— — residuos; prevencao do processo
Probabilidade de ocorréncia Incerta erosivo e assoreamento das aguas
Este impacto ocorrera em funcéo, principalmente, da movimentagéo de solos | Manifestacéo Imediata superficiais.
RISCO DE ASSOREAMENTO DAS | necessarios as obras. O carreamento de sedimentos e material terroso para Duragéo Temporéaria
AGUAS SUPERFICIAIS 0os cursos d’agua provoca assoreamento dos rios, isso podera produzir — — ¢ Programa de monitoramento da
interferéncias sobre os aspectos qualitativos dos cursos d’agua. Importancia Média qualidade da &gua; plantio e
revegetacao das areas afetadas pelo
Possibilidade de reverséo Reversivel empreend|~ment0,; educagao ambiental;
recuperacao de areas degradadas;
gestao de riscos ambientais.
Area de abrangéncia ADA e AID ¢ Medida Mitigadora: Controle das
Ordem Segunda Ordem ativjdades geradgras de efluent(::-s e
Probabilidade de ocorréncia Incerta re's-IdUOS; gerenC|ame~nto -d? residuos
RISCO DE CONTAMINACAO DAS Estd associado a intensificacdo dos processos erosivos;, ao aumento dos Imediato, Curto Prazo. solidos e da construgao civil.

¢ Programa de monitoramento da
qualidade da agua; plantio e

RISCO DE CONTAMINAGCAO DO
SOLO

Duracéo Permanente revegetacao das 4reas afetadas pelo
Importancia Média empreendimento; educacdo ambiental;
— — - gestao de riscos ambientais.
Possibilidade de reverséo Reversivel
Area de abrangéncia ADA, AID e All ¢ Medida Mitigadora: Controle das
atividades geradoras de efluentes e
A contaminac8o podera se dar por infiltracdo de efluentes provenientes do | Ordem Segunda Ordem residuos: g%renciamento de residuos
canteiro de obras, por contaminantes advindos de veiculos e equipamentos, e | Probabilidade de ocorréncia Incerta ’

por vazamentos acidentais. Esta contaminacdo podera ocorrer ainda pelo
processo de lixiviacao de residuos soélidos e de construcao civil depositados no
terreno de modo inadequado. Tombamentos e colisbes podem contaminar o

Manifestacéo

Desde Imediato a Longo
Prazo

sélidos e da construcao civil.

¢ Programa de educacéo ambiental,

ALTERACAO DAS
CARACTERISTICAS DINAMICAS
DO RELEVO

g Duragéo Recorrente gestéo de riscos ambientais.
solo também. - P
Importancia Média
Possibilidade de reverséo Reversivel
Area de abrangéncia ADA e AID » Medida Mitigadora: Prevencéo do

Ocorrerd uma redugcdo dos escoamentos superficiais pela presenca dos
aterros, bem como adensamento de solos inconsolidados. Pontes, bueiros,
tlneis e obras de contencdo também influenciam na Dindmica do Relevo.

Ordem

Primeira ordem

Probabilidade de ocorréncia Certa
Manifestacéo Imediato
Duracéo Permanente
Importancia Grande
Possibilidade de reverséo Irreversivel

processo erosivo e assoreamento das
aguas superficiais.

¢ Programa de gestéo de riscos
ambientais.
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MEDIDAS MITIGADORAS E/OU

Possibilidade de reverséao

Parcialmente reversivel

Area de abrangéncia ADA e AID Medida Mitigadora: Prevencéo do
Ordem Segunda ordem processo erosivo e assoreamento
- . 3 rficiais.
Probabilidade de ocorréncia | Incerta das aguas superficiais
A erosdo pode ocorrer por exposicao do solo (superficial, de alteragdo e | panifestacio Curto Prazo
RISCO DE EROSAO SUPERFICIAL estocado em pilhas) ou geracdo de taludes de corte e de aterro e de D ~ ¢ P " Pr_ogrqmafje(;:ontrole € d
E NAS ENCOSTAS areas terraplenadas. Os trechos com maior suscetibilidade aos urac;aAO _ ermanente mlnlr?lzz%(;a_lol ifupr?ssao te N
processos erosivos correspondem as areas mais montanhosas, que, | lmportancia Pequena \éege,agao, ?? dlo € elvege acao
felizmente, sdo minoria na area em questéo. as areas ajetadas pelo N
empreendimento; recuperacao de
Possibilidade de revers&o Reversivel areas degradadas; educagao
ambiental; gestéo de riscos
ambientais.
Area de abrangéncia ADA Programa de controle e
Ordem Primeira ordem minimizacéo da supressao de
Grande parte da vegetacdo da regido ndo é mais nativa, ou seja, ja|pProbabilidade de ocorréncia | Certa \éege'tagao; ?Ianéloe re;vegetagao
PERDA DE COBERTURA VEGETAL | passou por processo de degradagdo anteriormente a instalagdo do [, oo imediato as areas afetadas pelo
NATIVA empreendimento, portanto, a supressdo de mata nativa é pequena, e stag empreendimento; apoio &
este impacto pode ser considerado de importancia média. Duracao Permanente averbacdo e/ou relocacéo de
Importancia Média reservas legais interceptadas;

educacao ambiental;

O empreendimento cortara a area de remanescentes em certos pontos,

Area de abrangéncia

AID

Ordem

Primeira ordem

Programa de controle e
minimizagao da supresséo de
vegetacdo; plantio e revegetacéo

FRAGMENTACAO DE apesar da perda de conectividade fisica nestes pontos, a distancia ¢ de | Probabilidade de ocorréncia | Certa das areas afetadas pelo
REMANESCENTES NATIVOS —  |no maximo 100 metros, o que permite que ainda haja conectividade | Manifestacao Imediato empreendimento; recuperacédo de
ISOLAMENTO FISICO funcional da area. Poderao ainda ser criados corredores de conectividade Duraco Permanente areas degradadas.
para a fauna em determinados pontos. ~ P
Importancia Média
Possibilidade de reversao Irreversivel
Area de abrangéncia ADA e AID Programa de controle e
Ordem Segunda ordem minimizag¢do da supressao de
- . vegetacgdo; plantio e revegetagéo
PERDA DA DIVERSIDADE A supresséo da vegetagao, a fragmentaco dos habitats, a contaminag&o Propab|||dade de ocorréncia__| Incerta das areas afetadas pelo
BIOLOGICA dos recursos hidricos e a alteragdo nos ecossistemas aquaticos sao | Manifestacéo Longo Prazo empreendimento; recuperacédo de
fatores que podem ocasionar a perda da biodiversidade local. Durac&o Temporério areas degradadas; educacao
Importancia Média ambiental.
Possibilidade de reversdo Reversivel
Area de abrangéncia ADA Medida Mitigadora: Gerenciamento
Durante o processo de instalacdo, o acumulo de materiais de construcéo | Ordem Segunda ordem dos Residuos sélidos e da
e a construgdo de outras instalacbes pode aumentar a incidéncia de | probabilidade de ocorréncia | Incerta Construcao Civil.
RISCO DE ACIDENTE COM animais peconhentos, como aranhas e serpentes, ja que este grupo . ~ L
ANIMAIS PECONHENTOS tende a se abrigar nestes ambientes ou podem vir junto com os materiais ManlfeNStagao Curto Pr,a'zo Programa de comunicacao; _
de construcso. O processo de deslocamento de operarios para areas de | Puracao Temporario seguranca e saude ‘_jo trabalhador;
bosques também pode ocasionar acidentes com estes animais. Importancia Pequena e_ducagaobe_lmtt)lgntal, gestao de
- ~ . riscos ambientais.
Possibilidade de reversdo Reversivel
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DESCRICAO

AVALIACAO

MEDIDAS MITIGADORAS E/OU

PROGRAMAS

APARECIMENTO DE VETORES

Durante a fase de instalagédo, a geracdo de residuos da construcdo civil
podera favorecer a proliferacdo de espécies de interesse sanitario, pois o
acumulo de &gua parada, assim como de residuos sélidos, propiciara

Area de abrangéncia

ADA

Ordem

Segunda ordem

Probabilidade de ocorréncia

Incerta

Manifestacao

Curto Prazo

Medida Mitigadora:
Gerenciamento dos Residuos
solidos e da Construcéo Civil.

Programas de Monitoramento

ATROPELAMENTO DA FAUNA

ambientes para reproducéo e refigio destes organismos. Duracéo Permanente da qualidade da agua;
Importancia Média seguranca e saude do
_ ~ p; trabalhador.
Possibilidade de reversdo Reversivel
Area de abrangéncia ADA e AID Programa de monitoramento e

Varias espécies sdo frequentemente atropeladas nas estradas, em
especial espécies de mamiferos e répteis, como serpentes, grandes
lagartos e anfibios. Com a intensificagéo do trafego de veiculos durante a
implantagdo este numero tende a aumentar.

Ordem

Segunda ordem

Probabilidade de ocorréncia

Incerta

Manifestacéo Imediato
Duragéo Ciclica
Importancia Média

Possibilidade de reverséao

Parcialmente Reversivel

mitigacao do atropelamento da
fauna; educacéo ambiental.

AUMENTO DOS NiVEIS DE RUIDO

Certamente ocorrerd& com mais intensidade e frequéncia nesta fase
(instalagdo) se comparada com as demais, devido ao intenso fluxo de
maquinarios e veiculos pesados utilizados. Em pontos proximos as BR-

Area de abrangéncia

ADA e AID

Ordem

Primeira Ordem

Probabilidade de ocorréncia

Certa

Medida Mitigadora: Controle na
geracdo de ruidos e vibracoes.

Programa de seguranca e

E VIBRACAO 376 e BR-379, onde ja existe alto nivel de ruido, o impacto sera muito Manlfe~stagao Imedlatet _ saude do trabalhador;
baixo. Nas demais areas, pode gerar desconforto a populagdo, bem|DPuragao Temporaria educagdo ambiental.
como, migragao de alguns passaros mais sensiveis. Importancia Pequena
Possibilidade de reversao Reversivel
Area de abrangéncia ADA Medidas Mitigadoras: Controle
Ordem Primeira ordem das atividades geradoras de
— - efluentes e residuos;
) Propabllldaiie de ocorréncia Certg planejamento e treinamento
GERACAO DE EFLUENTES NO |A partir da instalacdo do canteiro de obras do Contorno Ferroviério | Manifestacao Imediata sobre as atividades no canteiro
CANTEIRO DE OBRAS havera geracéo de efluentes liquidos, tanto industriais quanto sanitarios. | Duracg&o Temporaria de obras.
Importancia Pequena
Programa de seguranga e
Possibilidade de reverséo Reversivel saude do trabalhador;
educacdo ambiental.
Area de abrangéncia AID Medidas Mitigadoras:
Ordem Primeira ordem Planejamento e treinamento
Este tipo de residuo serd gerado principalmente no canteiro de obras, | Probabilidade de ocorréncia | Certa 32b£r2§.ag';le\)/rlgig;smr;?]foaggro
GERACAO DE RESIDUOS SOLIDOS deV|d(_) as perdas de materlals.de construcao. Abrangendo varios tipos de Manifestagao Imediata residuos sélidos e da
E DA CONSTRUCAO CIVIL materiais, como por exemplo: entulhos, restos de arvores, residuos de D ~ T - construcao civil
varricdo ndo contaminados, sucatas, concreto, papeldo, plasticos, pneus, uragaio _ emporaria & '
residuo doméstico e de escritorio e embalagens de aluminio. Importancia Pequena
Programa de seguranca e
Possibilidade de revers&o Reversivel salde do trabalhador;

educacdo ambiental.
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FASE DO EMPREENDIMENTO: INSTALACAO

x x MEDIDAS MITIGADORAS E/OU
Area de abrangéncia ADA e AID e Medidas Mitigadoras:
Ordem Segunda ordem Planejamento e treinamento
A movimentacdo de maquinarios e equipamentos no canteiro de obras e Probabilidade d . | . sobre as atividades no canteiro
frentes de trabalho cria o risco de alguns acidentes de trabalho com os robabilidade de ocorreéncia ncerta de obras; vedacao do
RISCO DE ACIDENTES DE : . > Manifestacs imediat \
~ trabalhadores, tais como: quedas, quebraduras, arranhdes e|Maniresiacao mediato empreendimento.
TRABALHO COM A POPULACAO ; : ~ ~ -~
< atropelamentos. Ainda que em pequena quantidade, serdo abertos|Duragdo Temporaria
LOCAL E TEMPORARIA ) - . N .
acessos e vias temporarias, gerando risco de atropelamentos a Importancia Pequena e Programa de comunicacao;
populacao local. seguranca e saude do
Possibilidade de reverséo Reversivel trabalhador; educacéo
ambiental.
Area de abrangéncia ADA, AID e All e Medidas Mitigadoras: reviséo
Ordem Segunda ordem do Plano Diretor Municipal.
ALTERACAO DO USO E O processo de limpeza do terreno implicara na remocéo das diversas Propabilidafie de ocorréncia Certg e Programa de comunicac&o.
= areas de cultivo até entdo existentes. Havera ainda fragmentacao, | Manifestacéo Imediata
OCUPACAO DO SOLO ) . _
provocada pelo tragado da ferrovia, de algumas areas. Durac&o Temporéria
Importancia Grande
Possibilidade de reversao Irreversivel
Area de abrangéncia ADA ¢ Medidas Mitigadoras: Vedacao
Ordem Segunda ordem do empreendimento; Revisao
Como qualquer obra de grande porte, a instalacdo do Contorno | Probabilidade de ocorréncia | Certa cFi>o Plano Dlaetor Mtunllupal.
_ Ferroviaria trara alteracdes na paisagem local, ainda que se trate de uma Manifestacéo Imediato * rrogramas zcon role € d
ALTERACAO DA PAISAGEM area basicamente rural. A implantacdo e operagdo do canteiro de obras, D = T - m'n'T'ZEEQ?OI a t;upressao a
limpeza do terreno e movimentacdo de terra sdo alguns fatores que uracao emporaria vegetacao, p(z;m loe
alteram a paisagem. Importancia Pequena revegetacao das areas
afetadas pelo empreendimento;
Possibilidade de reverséo Irreversivel recuperacao de areas
degradadas.
Area de abrangéncia ADA ¢ Medidas Mitigadoras:
Para a realizagéo das obras esta prevista a contratagdo de cerca de 220 | probabilidade de ocorréncia | Incerta 3““2393? de recursos e mao-
~ ~ Ari 30-de- A Ari i e-obra locais.
ATRACAO DA POPULACAO operarios. Essa mao-de-obra é temporarla, aprommaqlamente 03 anos Manifestacao Imediato
(duracdo das obras), e, preferencialmente, proveniente do préprio — — L
municipio de Apucarana, para evitar fluxos migratorios. Duragao Temporaria * Programa de comunicag&o.
Importancia Pequena
Possibilidade de reverséo Reversivel
Area de abrangéncia ADA e Medidas Mitigadoras:
Ordem Segunda ordem Acompanhamento das obras
. - ~ para evitar o desaparecimento
DESAPARECIMENTO DE SITIOS |A &rea em estudo possui potencial para se encontrar material Probabilidade de ocorréncia | Incerta de sitios arqueoldgicos.
COM VALOR ARQUEOLOGICO E | arqueoldgico, ndo sé ao longo da faixa afetada, mas de outras estruturas | Manifestagao Curto prazo
PAISAGISTICO de apoio, esses bens poderao ser atingidos, sem terem sido estudados. | pyracso Temporéria e Programa de salvamento
Importancia Pequena arqueoldgico.
Possibilidade de reverséo Parcialmente reversivel
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MEDIDAS MITIGADORAS E/OU

DESCRICAO AVALIACAO PROGRAMAS
Area de abrangéncia ADA e AID e Medidas Mitigadoras:
Haverda  aumento do trafego de veiculos pesados | Ordem Primeira Ordem Contratagdo  de  servicos,

utilizacdo de recursos e mao-

em funcéo do transporte de materiais, insumos em geral de construg¢ao | propabilidade de ocorréncia | Certa - .
ACRESCIMO NO TRAFEGO DE | civil, residuos e m&o-de-obra. O acréscimo no fluxo desses veiculos |-~~~ imediato de-obra locais; execucdo de
VEICULOS PESADOS pesados podera provocar desconforto as pessoas que utilizam as vias de . ¢ - obras de sinalizagéo.
trafego  com maior densidade populacional. Nas areas de baixa|DPuragao Temporario
densidade o impacto sera minimamente sentido. Importancia Pequena
Possibilidade de reversao Reversivel
Area de abrangéncia ADA, AID e All e Medidas Mitigadoras:
Serdo necessarios diversos blogueios e alteragdes nas vias existentes | Ordem Primeira Ordem Previséo de frentes~dg obra
) que serdo afetadas pela obra, apesar da grande maioria ser via rural. | propabilidade de ocorréncia | Certa de pequena extensao;
ALTERACAO DO SISTEMA DE | Nas BR-369 e BR-376, serdo realizadas obras para a passagem da[ . imediato execucao de obras de
VIARIO E RODOVIARIO ferrovia por baixo das rodovias existentes, podendo gerar bloqueios e, slag — sinalizagéo.
consequentemente, limitagdo da acessibilidade da populacio local ou | Puragao Temporario o
mesmo regional. Importancia Média * Programa de comunicacao.

Possibilidade de reverséao

Parcialmente Reversivel

Os desvios e bloqueios do sistema viario, decorrentes da fase de

Area de abrangéncia

All

Ordem

Primeira Ordem

Medidas Mitigadoras:
Previsdo de frentes de obra

= i % % Probabilidade de ocorréncia | Incerta
ALTERACAO DO SISTEMA DE construgéo da nova f_errowa, poderdo causar alte;ragao no traggc_io de : = : de pequena extensao.
TRANSPORTE COLETIVO algumas linhas do sistema de transporte coletivo do municipio de | Manifestacao Imediato
Apucarana, podendo afetar, entre outros, o transporte coletivo dos|pyracso Temporario e Programa de comunicacio
universitarios até a Faculdade do Norte Novo de Apucarana. - 9 &ao.
Importancia Pequena
Possibilidade de reversao Reversivel
Area de abrangéncia ADA e Medidas Mitigadoras: Revis&o
Havera alteracdo no uso e ocupacéo do solo em fungéo da instalacéo do | Ordem Segunda ordem do Plano Diretor Municipal.
X x empreendimento e, consequentemente, alteracdo na dinamica das|prgbabilidade de ocorréncia | Certa L
ALTERAGAO DAS RELAGOES relacbes econdmicas, sociais e culturais. Afetando principalmente , ~ .  Programa de comunicagéo
ECONOMICAS, SOCIAIS E | lacBes de vizinh . d denci inclui relacs Manifestacao Imediato
CULTURAIS algumas relagdes de vizinhanca e interdepen enC|a~(o que inclui relagbes B —
funcionais e econdmicas de cooperacdo de producédo entre as pequenas | Duracao Temporaria
propriedades). Importancia Pequena
Possibilidade de reversao Irreversivel
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IMPACTOS POSITIVOS

DESCRICAO

AVALIACAO

MEDIDAS MITIGADORAS E/OU

PROGRAMAS

AUMENTO DO NUMERO DE

EMPREGO E RENDA

Ser& necesséria a contratacdo de aproximadamente 220 trabalhadores
para esta fase, que trabalhardo diretamente nas obras. Havera ainda a
geracdo de empregos indiretos de suporte e complemento as obras, das
guais se destacam as empresas fornecedoras dos insumos e materiais
de construcdo, de ferramentas e etc. O comércio do entorno também
aumentara a venda de mantimentos, marmitas e bebidas.

Area de abrangéncia

AID e All

Ordem

Segunda ordem

Probabilidade de ocorréncia

Certa

Manifestagao Imediata
Duracéao Temporaria
Importancia Pequena
Possibilidade de reversao Reversivel

Possibilidade de
potencializacdo

Potencializavel

Medida Mitigadora:
Contratacdo de mao-de-
obra, servicos e utilizacdo
de recursos locais.

AUMENTO DA ARRECADACAO

TRIBUTARIA MUNICIPAL

Com geracdo de empregos e renda utilizando mao-de-obra local,
verifica-se que haverA o0 aquecimento na economia e,
consequentemente, incremento nas arrecadacoes de tributos municipais.
Além disso, para a realizacdo das obras serdo necessarios diversos
insumos, que poderao ser adquiridos no mercado local e regional.

Area de abrangéncia

AID e All

Ordem

Segunda ordem

Probabilidade de ocorréncia

Certa

Manifestacao Médio prazo
Duracao Temporério
Importancia Média
Possibilidade de reversao Reversivel

Possibilidade de
potencializacdo

Potencializavel

Medida Mitigadora:
Contratacdo de méo-de-
obra, servicos e utilizacdo
de recursos locais.

AUMENTO DA DEMANDA POR
MATERIAIS DA CONSTRUCAO

CIVIL

O processo de execucdo da obra gerard necessidade de matéria-prima
da construgdo civi, como cimento, areia, pedra brita, dormentes,
ferragens em geral, impermeabilizantes, cerca dentre outros. Afetara
positivamente as empresas fornecedoras desses bens e materiais,
situadas no préprio municipio de Apucarana.

Area de abrangéncia

All

Ordem

Segunda ordem

Probabilidade de ocorréncia

Certa

Manifestacao

Curto Prazo

Duracao Temporaria
Importancia Média
Possibilidade de reversao Reversivel

Possibilidade de
potencializacdo

Potencializavel

Medida Mitigadora:
Contratacdo de mao-de-
obra, servigos e utilizacdo
de recursos locais.
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MEDIDAS MITIGADORAS E/OU

RISCO DE CONTAMINACAO DAS
AGUAS SUPERFICIAIS E
SUBTERRANEAS

DESCRICAO AVALIACAO PROGRAMAS
Area de abrangéncia ADA e AID Medidas Mitigadoras: Controle
Ordem Segunda Ordem das atividades geradoras de

Esta associado a intensificacdo dos processos erosivos; ao aumento
dos niveis de sélidos em suspensdo nos corpos d'adgua locais durante
as obras de terraplanagem, a geracdo e acondicionamento de
residuos solidos e efluentes liquidos e a possiveis vazamentos ou

Probabilidade de ocorréncia

Incerta

Manifestacao

Imediato, Curto Prazo,
Prazo e Longo Prazo

Médio

efluentes e residuos.

Programa de Monitoramento da
qualidade da &gua; plantio e

RISCO DE CONTAMINACAO DO
SOLO

derramamentos de produtos. Duragao Permanente revegetacdo das areas afetadas
Importancia Média pelo empreendimento; educagéo
Possibilidade de reverséo Reversivel :mgzgmg:;.gestao de riscos
Area de abrangéncia ADA, AID e All Medidas Mitigadoras: Controle
Ordem Segunda Ordem das atividades geradoras de

Considerando a implantacéo prevista de um Patio de Manobras Nno | pygpabilidade de ocorréncia Incerta efluentes e residuos.

municipio de Califérnia, € provavel que ocorra contaminac¢éo do solo,
devido ao abastecimento de locomotivas, que utilizardo tanque de

Manifestacéo

Desde Imediato a Longo Prazo

Programa de educacao

diesel, sujeito a possiveis vazamentos e acidentes. Duracao Recorrente ambiental; gest&o de riscos
Importancia Média ambientais.
Possibilidade de reversao Reversivel
Area de abrangéncia ADA e AID Medidas Mitigadoras: Prevengéo

Ordem

Segunda ordem

do processo erosivo e
assoreamento das aguas

Possibilidade de reversao

Parcialmente Reversivel

A eroséo pode ocorrer por exposicdo do solo (superficial, de alteracéo | Probabilidade de ocorréncia Incerta superficiais.
~ e estocado em pilhas) ou geracao de taludes de corte e de aterro e de | Manifestacéo Curto Prazo Programa de controle e
RISCO DE EROSAO . " lenad Os trech m : tibilidad inmizacio d 50 d
SUPERFICIAL E NAS ENCOSTAS |27¢as_tefraplenadas. s Wechos com maior suscetiblidade a0s|prach0 Permanente minimizacao da supressdo de
processos erosivos correspondem as areas mais montanhosas, que, . vegetacao; plantio e revegetacao
felizmente, s&o0 minoria na area em questso. Importancia Pequena de areas afetadas pelo
empreendimento; educagéo
Possibilidade de reversao Reversivel ambiental; gestdo de riscos
ambientais.
Area de abrangéncia ADA e AID Medidas Mitigadoras: Controle da
Ordem Primeira ordem emisséo de gases de combust&o.
anci i 20 i i 2o | Probabilidade de ocorréncia Certa .
GERACAO DE POLUENTES Impacto de ocorréncia certa, ~manlfestagao imediata e duragéo _ = : Programas de seguranca e satde
ATMOSEERICOS p_ermangnte, devido as emissGes geradas constantemente pela|Manifestagéo Imediato da mao-de-obra; educago
circulagédo dos trens. Duragéao Permanente ambiental; gestao de riscos
Importancia Pequena ambientais.
Possibilidade de reversdo Reversivel
Area de abrangéncia ADA Programa de monitoramento e
Ordem Segunda ordem mitigacao de atropelamento de
A intensificacdo da circulagdo de trens na ADA possibilitard um |probabilidade de ocorréncia Incerta faurtlg; %duqa(;ao amtt))_'entta_li
i 4 gestdo de riscos ambientais.
ATROPELAMENTO DA FAUNA |2umento no atropelamento da fauna dessa regido, porem, na AlD, fyy e cin s Imediato
esse indice provavelmente diminuira, devido a diminuigdo do trafego — —
de veiculos. Duragéo Ciclica
Importancia Pequena
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DESCRICAO

AVALIACAO

MEDIDAS MITIGADORAS E/OU
PROGRAMAS

Este impacto esta relacionado as geracdes de ruidos e vibracdes
provocadas a partir da passagem dos trens e, intensificada se houver

Area de abrangéncia

ADA e AID

e Medidas Mitigadoras: Controle

Ordem

Primeira ordem

na geracao de ruidos e

Probabilidade de ocorréncia

Certa

vibracdes.

A i Manifestagao Imediato
GERAQVAI‘S RI?&;ESIDOS E 0 acionamento da buzina. A particularidade existente para esse 5 - ¢ R ¢ Pr'o_grqmaNdeC(I:ontrole € d
impacto é a passagem dos tens muito préxima a Faculdade do Norte | 24830 ecorrente MINIMIzacao da supressao ,g
Novo de Apucarana (FACNOPAR). Importancia Média vegetacao; seguranca e satde
da méo-de-obra; educacéo
Possibilidade de reversao Irreversivel ambiental; gestao de riscos
ambientais.
Area de abrangéncia ADA ¢ Medidas Mitigadoras: execugéo
Ordem Segunda Ordem de obras de sinalizacao;
- . revisdo do Plano Diretor
) ] Este impacto esta relacionado a limitagdo na circulacéo de veiculos e | Probabilidade de ocorréncia Certa Municipal.
ALTERACAO DO SISTEMA VIARIO pedestres, prejudicando a acessibilidade da populagéo local em Manifestacao Imediato
pontos especificos. Duracéo Permanente e Programa de monitoramento e
Importancia Pequena mitigacao de atropelamento de
_ ~ . fauna.
Possibilidade de reversao Irreversivel
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MEDIDAS MITIGADORAS

IMPACTOS POSITIVOS DESCRICAO AVALIACAO E/OU PROGRAMAS
Area de abrangéncia All Programa de comunicagdo
Ordem Segunda ordem
O Contorno Ferroviario implicara na desativagio da ferrovia existente | Probabilidade de ocorréncia Certa
MELHORIA NA QUALIDADE DE no qentrq dq cAlda_de de Apucarana, o que o!lmlnuwa os transtornos | Manifestacéo Médio prazo
X trazidos a dinamica da cidade, como os acidentes provocados, 0s | Duragao Permanente
VIDA DA POPULACAO . : ~ P , )
ruidos, as vibracdes, as emissdes de material particulado e a A
~ . Importancia Grande
segregacdao da cidade em duas partes. — — -
Possibilidade de reversao Irreversivel

Possibilidade de
potencializacdo

Potencializavel

MELHORIA DA MOBILIDADE
URBANA

Ao unir areas antes segregadas, ao diminuir o tempo de viagem da
populacéo de Apucarana os acidentes, a desativacdo e a
reestruturacdo da atual ferrovia representam melhoria ha mobilidade
urbana.

Area de abrangéncia

All (Municipio de Apucarana)

Ordem Segunda Ordem
Probabilidade de ocorréncia Certa
Manifestacao Médio prazo
Duragéo Permanente
Importancia Grande
Possibilidade de reversao Irreversivel

Possibilidade de
potencializacdo

Potencializavel

Medidas Mitigadoras:
Reviséo do Plano Diretor
Municipal.

Programa de comunicagéo

RACIONALIZACAO DO SISTEMA
DE TRANSPORTE COLETIVO

A partir da conclusao das obras do Contorno Ferroviario, a antiga
ferrovia do centro da cidade de Apucarana sera desativada e
passara por reestruturacao e revitalizagdo, propiciando melhorias:
maior mobilidade pelas vias urbanas, racionalizacdo do sistema de
transporte coletivo e a diminuicdo nos tempos de viagem, devido a
itinerarios mais diretos e rapidos.

Area de abrangéncia All

Ordem Segunda Ordem
Probabilidade de ocorréncia Certa
Manifestacéo Médio Prazo
Duracao Permanente
Importancia Grande
Possibilidade de reversdo Irreversivel

Possibilidade de
potencializacdo

Potencializavel

Programa de comunicagéo
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6.0 MEDIDAS MITIGADORAS

O termo “medidas mitigatérias” é utilizado para designar o conjunto de agdes a serem
executadas visando reduzir 0s impactos negativos e potencializar os positivos de um
empreendimento. Ou seja, tratam de antever quais serdo os principais impactos negativos e buscar
medidas para evitar que ocorram, ou para reduzir sua magnitude ou sua importancia (SANCHEZ,
2008). Ressalta-se que a propria concepcdo do projeto jA prevé varias técnicas e medidas
construtivas para minimizar ou evitar que 0s impactos ocorram.

A seguir estdo apresentadas as principais medidas de controle que deverao estar previstas na
implantacdo do empreendimento, cada uma com seu detalhamento e o impacto a que destina mitigar
ou minimizar.

Relagéo das Medidas Mitigadoras para a implementacdo do Contorno Ferroviario
RELACAO DAS MEDIDAS MITIGADORAS

Controle da emisséo de gases de combustéao

Controle das atividades geradoras de efluentes e residuos

Prevencdo do processo erosivo e assoreamento das aguas superficiais
Planejamento e treinamento sobre as atividades no canteiro de obras
Vedacdo do empreendimento

Gerenciamento dos residuos solidos e da construcéo civil

Controle na Geracéo de Ruidos e Vibracdes

Revisdo do Plano Diretor Municipal

Contratacéo de Servicos, Utilizacdo de Recursos e Mao-De-Obra Locais
Acompanhamento das obras para evitar o desaparecimento de sitios arqueolégicos
Execucdo de obras de sinalizacdo

Previsdo de frentes de obra de pequena extensao

Levantamento e analise de risco do passivo ambiental

Remedia¢do do passivo ambiental

6.1 CONTROLE DA EMISSAO DE GASES DE COMBUSTAO

IMPACTOS RELACIONADOS: = Geracdo de poluentes atmosféricos
Natureza da medida: Mitigadora
Fase de adocéao: Instalac&o e Operacgéo

Prazo para adocao: Imediato

A medida para mitigacdo sugerida é a realizacdo do controle das emissGes de gases de
combustdo para a atmosfera: utilizacdo de veiculos, maquinarios e equipamentos em perfeitas
condi¢cbes de uso, manutencgdes e regulagens periddicas, além de medicéo da poluicéao.

Sugere-se a adogdo de medidas como a utilizacdo da Escala de Ringelmann - escala gréfica
para avaliacdo colorimétrica da densidade de fumaca, a diminuicdo da necessidade de operacdes e
movimentac¢des dos veiculos dentro do canteiro de obras e patio de manobras, o desligamento dos
veiculos quando nao estiver em uso, o tempo de operacdo otimizado e saida de exaustdo dos
veiculos que facilite a disperséo.
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6.2 CONTROLE DAS ATIVIDADES GERADORAS DE EFLUENTES E RESIDUOS

Risco de Assoreamento das aguas superficiais

Risco de contaminacgéo das dguas superficiais e subterraneas;
Risco de contaminac¢éo do solo;

Geracéao de efluentes no canteiro de obras

Natureza da medida: Mitigadora

IMPACTOS RELACIONADOS:

Fase de adocéo: Instalacdo e Operacéo

Prazo para adocao: Imediato

Todas as atividades no canteiro de obra e péatio de manobras, que envolvam manutencao,
abastecimento de combustiveis e lavagens de veiculos, equipamentos e locomotivas, deverdo ser
desenvolvidas em locais dotados de sistema de drenagem superficial, tanque de sedimentacgéo,
separador agua-o6leo constantemente monitorado e bandejas metdlicas ou bacias impermeabilizadas,
a fim de evitar eventuais vazamentos.

A implantagcdo de um Plano de Gerenciamento de Residuos Sélidos, monitoramento da
gqualidade dos recursos hidricos, tratamento adequado para efluente liquido oleoso e residuos de
banheiro, sdo medidas necessarias que ndo acarretam na poluicdo dos cOrregos e rios.

6.3 PREVENCAO DO PROCESSO EROSIVO E ASSOREAMENTO DAS AGUAS

SUPERFICIAIS

= Risco de Assoreamento das aguas superficiais
IMPACTOS RELACIONADOS: = Alteracdo das caracteristicas dinamicas do relevo
= Risco de erosdao superficial e nas encostas

Natureza da medida: Mitigadora

Fase de adocdo: Instalacdo e Operagéao

Prazo para adogéo: Imediato

RELATORIO DE IMPACTO AMBIENTAL - RIMA

A execucao de cortes e aterros devera ser seguida pela protecao superficial e construcdo das
estruturas de drenagem convenientes, além disso, devera haver uma atengcdo especial as vertentes
com declividades elevadas, suscetiveis as erosdes lineares (sulcos, ravinas e vogoras) e
escorregamento de encostas. Sempre que possivel, a movimentacdo de solos da obra devera ser
realizada em periodos secos, evitando a exposi¢cado dos solos revolvidos a acdo das aguas pluviais.

A supresséo da vegetacdo devera restringir-se a area minima possivel e evitar a exposi¢ao
em longo prazo do solo a fatores climaticos, para isso, devera ser recuperado o uso das areas
exploradas a partir do recobrimento com solo orgéanico e com vegetacédo herbacea a medida que uma
frente de obras for concluida.
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6.4 PLANEJAMENTO E TREINAMENTO SOBRE AS ATIVIDADES NO CANTEIRO DE
OBRAS

= Risco de acidente de trabalho com a populacédo local e
temporaria;

= Geracgao de efluentes no canteiro de obras;

= Geracgao de residuos sélidos e da construcdo civil.

Natureza da medida: Preventiva

IMPACTOS RELACIONADOS:

Fase de adocao: Planejamento, instalacédo

Prazo para adocao: Imediato

O trabalho de orientacdo e treinamento dos operarios, voltados a salde e seguranca do
trabalhador, a fim de evitar acidentes, cabera a empreiteira contratada, sob supervisdo e participacdo
da CIPA, mas sera dever do contratante ficar atento se algumas questdes nao estdo sendo
executadas corretamente.

O treinamento da contratada devera contemplar questdes: de educagdo ambiental, como a
orientacdo sobre o correto acondicionamento e descarte dos residuos sélidos e industriais e a
maneira adequada de utilizagdo dos sanitarios e lixeiras; e de saude e seguranca do trabalhador,
como a sinalizacédo e identificacdo das fontes de risco de acidentes, com a utilizagdo de placas e
faixas sinalizadoras, ndo s6 para o canteiro de obra, como para os locais de acessos temporarios e
transposi¢cdes de vias rurais.

6.5 VEDACAO DO EMPREENDIMENTO

= Risco de acidente de trabalho com a populacédo local e
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A realizagcdo das obras de instalacdo do empreendimento gerard residuos, tanto de
construcao civil quanto de residuos solidos, que deverdo ter um manejo adequado, desde o
armazenamento até sua destinacao final. Para isso, prevé-se a elaboracdo e implementacdo de um
Plano de Gerenciamento de Residuos da Construgédo Civil (PGRCC), que estabeleceréa diretrizes
e acdes, e orientar4 0s operarios quanto aos procedimentos de descarte, ao acondicionamento e
destinacdo adequada dos residuos; a necessidade de contéineres especificos para cada tipo de
residuo e a definicdo de locais para armazenamento tempordrio e empresas para coleta, transporte e
tratamento final dos residuos.

Esta medida mitigatéria visa evitar danos ambientais e acumulo de entulhos, além de
controlar vetores de doencas e animais peconhentos.

6.7 CONTROLE NA GERACAO DE RUIDOS E VIBRACOES

IMPACTOS RELACIONADOS: ° Oeracdo deruidos evibrages =~
Aumento dos niveis de ruido e vibracéo

Natureza da medida: Preventiva e Mitigadora

Fase de adocéo: Instalacdo

Prazo para adogéo: Curto prazo

Devido aos efeitos causados pela elevacdo da pressdo sonora durante a fase de instalagédo
do empreendimento, ha necessidade de planejamento e dinamizacdo do canteiro de obras, para
concentrar os pontos de emissdo de ruidos, isso diminuird a frequéncia de ruidos em horérios
indesejaveis.

6.8 REVISAO DO PLANO DIRETOR MUNICIPAL

IMPACTOS RELACIONADOS: temporaria;

= Alteracado da paisagem.
Natureza da medida: Mitigadora
Fase de adocéo: Instalacdo

Prazo para adoc¢ao:

Curto prazo

Para evitar o risco de

acidentes com os operarios da obra e a populagéo local, tem-se a

vedacao de trechos ao longo do empreendimento, que podera ocorrer por tela metalica e cerca de
arame farpado com mourdes de concreto. Também ocorrera treinamento dos operarios em relacéo a

essa questéo.

Esta medida mitigatéria evitard 0 acesso de pessoas ndo autorizadas e minimizara os
aspectos negativos e de baixa qualidade visual causados pela realizacdo das obras.

IMPACTOS RELACIONADOS:

Natureza da medida:

= Alteracdo do Uso e Ocupacéo do Solo

= Alteracdo das Relac6es Econdmicas, Sociais e Culturais

= Alteracdo da paisagem;

= Alteracdo do Sistema Viario;

= Melhoria da Mobilidade Urbana
Mitigadora

Fase de adocéo:

Operacéo

Prazo para adogéo:

Longo prazo

6.6 GERENCIAMENTO DOS RESIDUOS SOLIDOS E DA CONSTRUCAO CIVIL

IMPACTOS RELACIONADOS:

Natureza da medida:

= Geracao de residuos solidos e da construcéo civil
Risco de contaminacao do solo
Risco de acidentes com animais peconhentos

= Aparecimento de vetores

Preventiva e Mitigadora

Fase de adocao:

Instalacdo

Prazo para adoc¢ao:

Curto prazo
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Com a instalacdo do Contorno Ferroviario, havera alteragbes no uso e ocupagdo do solo.
Essas mudancas afetardo a area de expansao urbana, a leste residencial e ao sul, industrial.
Atualmente, essas areas apresentam caracteristicas rurais, com poucas ocupacdes e baixissima
densidade populacional.

O Plano Diretor é um instrumento previsto para o ordenamento territorial das cidades em um
horizonte de 10 anos, portanto, € imprescindivel que seja adotada como medida mitigadora sua
revisdo e talvez a adocdo de uma zona tampéao ou mesmo de transicdo em ambas as margens da
nova ferrovia, para que nao haja necessidade de novas medidas de transposicéo no futuro.
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6.9 CONTRATACAO DE SERVICOS, UTILIZACAO DE RECURSOS E MAO-DE-OBRA
LOCAIS

Aumento na demanda por materiais de construcéo civil;
Aumento do nimero de emprego e renda;

Aumento da arrecadacéo tributaria municipal;

Atracdo da populacgao;

Acréscimo no trafego de veiculos pesados.

IMPACTOS RELACIONADOS:

Natureza da medida: Potencializadora

Fase de adocao: Instalacdo

Prazo para adocéo: Imediato

A realizagdo das obras do Contorno Ferroviario acarretara no aumento da demanda por
materiais de construgdo civil e insumos em geral, bem como na geracdo de empregos diretos e
indiretos, 0 que traz como consequéncia 0 aumento na arrecadagdo municipal, principalmente por
meio do aumento de emisséo de notas fiscais e recolhimentos de impostos. O empreendedor devera
assumir o compromisso de selecionar empreiteira que priorize a contratagdo de mao-de-obra local e
utilizacdo de recursos naturais da regido.

A condicao do servico, dos recursos e da mao de obra local diminuird o impacto do acréscimo
do trafego de veiculos pesados, otimizara a estrutura de servigcos da ALL existente, fortalecera a
economia local e evitara migragdes de pessoas a procura de vagas de trabalho.

6.10 ACOMPANHAMENTO DAS OBRAS PARA EVITAR O DESAPARECIMENTO DE
SITIOS ARQUEOLOGICOS

IMPACTOS REL ACIONADOS: Desaparecimento de sitios com valor arqueolédgico e

paisagistico
Natureza da medida: Preventiva
Fase de adocao: Instalacdo
Prazo para adocgéo: Imediato

Como forma de protecdo dos sitios com valor arqueoldgico e paisagistico, € necessério que
haja um profissional da area de arqueologia acompanhando o periodo de instalagdo das obras, de
acordo com exigéncias e recomendacdes do Instituto do Patrimdnio Histérico e Artistico Nacional
(IPHAN). Caso seja detectada a existéncia de vestigios arqueoldgicos na area, devera ser elaborado
e implementado de um Programa de Salvamento desses bens.

6.11 EXECUCAO DE OBRAS DE SINALIZACAO

= Alteracdo do sistema viario e rodoviario
IMPACTOS RELACIONADOS: = Alteracdo do sistema viario
= Acréscimo no trafego de veiculos pesados

Natureza da medida: Mitigadora
Fase de adocéao: Operacéo
Prazo para adoc¢éo: Imediato
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A medida mitigatéria da alteracdo do sistema viario na fase de operacdo do Contorno
Ferroviario é a execucdo de obras de sinalizacdo. A interagcéo da ferrovia com a malha urbana pode
gerar conflitos como a alteracéo de fluxos de veiculos e pedestres e acidentes de transito.

As obras de sinalizacdo podem ser classificadas em sinalizagdo horizontal — linhas de
retencdo; sinalizacdo vertical — placas educativas e de adverténcia e sinalizacdo semaforica —
sinalizadores especiais e cancelas.

A concepcéo do projeto, inicialmente, prevé instalacdo de sinaliza¢Bes horizontais e verticais,
sendo imprescindivel a padronizacdo e a manutencao da sinalizacdo em todos os cruzamentos.

6.12 PREVISAO DE FRENTES DE OBRA DE PEQUENA EXTENSAO

= Alteracdo do sistema viario e rodoviario.

IMPACTOS RELACIONADOS: Alteracdo do Sistema de Transporte Coletivo

Natureza da medida: Mitigadora
Fase de adocéao: Instalacdo
Prazo para adogéo: Imediato

Como medida para mitigacdo da alteracdo do sistema viario e rodoviario, bem como do
sistema de transporte coletivo, tem-se a previsédo de frentes de obra de pequena extensao, ou seja,
em pequenos trechos nos pontos mais criticos.

O bloqueio de vias para a realizagéo da obra de instalagéo da ferrovia provocara a execugao
de desvios viarios, aumentando o tempo de viagem. Apucarana possui aproximadamente 90% da
sua ocupagdo urbana em um raio de 7 quildbmetros da regido central, portanto, desvios mais
extensos que 1 quildbmetro pode equivaler a um aumento de 15% de extenséo das viagens diarias.

6.13 LEVANTAMENTO E ANALISE DE RISCO DO PASSIVO AMBIENTAL
IMPACTOS RELACIONADOS: = Remediacéo do passivo ambiental localizado
Natureza da medida: Preventiva e mitigadora

Fase de adocéo: Planejamento

Prazo para adogéo: Imediato

Devido ao processo de remediacdo do passivo ambiental, localizado em parte do tramo sul,
serdo necessarios levantamentos e andlises para averiguar o nivel de contaminacdo e sua area de
abrangéncia: a andlise dos solos e implantacdo de pocos de monitoramento e, posteriormente, a
elaboracéo de projetos de remediacdo da area contaminada.

6.14 REMEDIACAO DO PASSIVO AMBIENTAL
IMPACTOS RELACIONADOS: = Remediacéo do passivo ambiental localizado
Natureza da medida: Potencializadora

Fase de adocéo: Planejamento

Prazo para adogéo: Imediato

RELATORIO DE IMPACTO AMBIENTAL - RIMA
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Apbés os levantamentos, analises e elaboracdo do projeto de remediacdo do passivo
ambiental, localizado no tramo sul do Contorno Ferroviério, deve-se: recuperar a area, de acordo
com os procedimentos definidos em projeto, e monitora-la pelos préximos 10 anos, com
encaminhamentos regulares de relatérios ao Instituto Ambiental do Parana — IAP.

7.0 PROGRAMAS AMBIENTAIS

Apo6s as medidas mitigadoras estabelecidas acima, deverdo ser elaborados os Programas
Ambientais, constituidos de instrumentos concebidos no ambito do Projeto Basico/Executivo e que
definem todas as agbBes a serem desenvolvidas, visando a implantacdo de todas as propostas,
durante as respectivas fases do empreendimento.

Os Programas Ambientais estdo estruturados em objetivos, abrangéncia, agbes, fase de
implementacdo e resultados esperados, sendo a responsabilidade pelas execugbes exclusivas do
empreendedor.

7.1 PROGRAMA DE COMUNICACAO

O Programa de Comunicacdo tem por finalidade gerenciar e monitorar a eficiéncia das
medidas adotadas para a mitigacdo das expectativas e apreensdes acerca do Contorno Ferroviario,
orienta agfes futuras e certos ajustes visando atender as demandas existentes. Assim, reforgca o
compromisso do empreendedor na construgdo e consolidagdo de relacionamentos com todas as
partes envolvidas.

O Programa pretende atingir diferentes interesses e interlocucdo, proporcionando
comunicacdo eficaz entre empreendedor, instituicbes governamentais, operarios da obra e
comunidade, estimulando a compreenséo da populacdo acerca da inter-relagdo do empreendimento
com o meio ambiente.

PROGRAMA DE COMUNICACAO
Objetivos Promover o dialogo social e institucional com os diversos grupos

= QOperarios que estardo trabalhando na ADA;

= Populacéo da All;

» |[nstituicBes publicas da All e demais instituicbes estaduais e
federais e ainda 6rg&os atuantes na regiéo.

Abrangéncia

* Implantagdo de um canal de comunicacdo externa (site,
0800, cartilhas) e interna (boletins informativos), com um
responsavel pelo pronto atendimento na resposta as
indagacbes da comunidade, reclamacgfes, duavidas ou
mesmo acionamento de assisténcia em caso de
ocorréncias/acidentes em funcdo das obras;

= Supervisdo das empresas terceirizadas (verificacdo dos
contratos, produtos e dos servigos prestados);

* Monitoramento do treinamento aos operarios quanto as boas
praticas de conduta dentro e fora do canteiro de obras e
esclarecimentos sobre as etapas do empreendimento.

Acobes Propostas*
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PROGRAMA DE COMUNICAGAO

Planejamento do empreendimento. Deve-se estender até a

Fase de Implementacdo e Duracao ~
P ¢ ¢ conclusao das obras

Proporcionar o pleno conhecimento tanto dos diretamente
envolvidos com o empreendimento como da populacao em geral
acerca de suas implicacGes socioambientais.

Resultados Esperados

Investimento Previsto ** R$ 180.000,00

*Deverao ser encaminhados relatérios de acompanhamento ao IAP a cada 06 meses.

** Este investimento esta considerando a manutencdo de um canal de comunicacédo para um periodo de 03
anos (periodo previsto para instalagio do empreendimento) e pessoa responsavel por sua atualizagao
periddica, bem como supervisdo das empresas terceirizadas e monitoramento do treinamento dos operarios.
Além de custos de producédo de cartilhas, despesas administrativas e inser¢cdes de material publicitario.

7.2 PROGRAMA DE AQUISICAO DE AREAS E INDENIZACAO

Devido a necessidade imediata de negociacdes de aquisicdo e/ou desapropriacdo das areas
inseridas na faixa de dominio (ADA) e porc¢des inseridas na AID, incluindo negociacdes por
benfeitorias existentes, o programa de Aquisicio de Areas e Indenizacdo € fundamental para a
instalacado do Contorno Ferroviério.

O Programa devera garantir que os imdveis sejam adquiridos, preferencialmente de forma
amigavel, de acordo com as normas técnicas para Avaliacao de Bens (ABNT NBR 14.653-1/2001 e
ABNT NBR 14.653-3/2004).

O programa serd responsavel pelo levantamento de cada propriedade atingida pelo Contorno
Ferroviario, caracterizando-as e valorando-as (de acordo com os valores de mercado), a fim de
efetivar aquisi¢des, formalizar e regular documentos.

PROGRAMA DE AQUISICAO DE AREAS E INDENIZACAO

Objetivos Caracterizacdo das propriedades e benfeitorias para subsidiar o
plano de negociacdo e valoracdo adequadas. As valoracdes
deverdo ocorrer de acordo com parametros de mercado.

Abrangéncia = Proprietarios inseridos na ADA
= Proprietarios que tenham porg6es de suas propriedades que
alcancem a AID.

AcgOes Propostas* = Caracteriza¢do socioecondmica das familias;

= Cadastramento fisico-territorial e legal dos imoéveis (incluindo
o levantamento planialtimétrico e das matriculas);

= Avaliacdo das terras e benfeitorias, segundo pesquisa
mercadoldgica (valor venal);

= Definicdo do poligono de desapropriacdo e das diretrizes de
desapropriagao;

= Consolidacao da negociacéo e aquisicao das areas.

Fase de Implementacéo e Duragdo | Inicio da fase de planejamento do empreendimento até sua
etapa de instalacéo.

Resultados Esperados Possibilitar que proprietarios afetados pela instalagdo do
empreendimento  sejam indenizados  apropriadamente,
possibilitando um processo de negociacao justo e transparente,

conciliando os diversos interesses das partes envolvidas.

Investimento Previsto ** R$ 192.000,00

RELATORIO DE IMPACTO AMBIENTAL - RIMA

*Deverdo ser encaminhados relatdrios de acompanhamento ao IAP a cada 06 meses.
** Este investimento esta considerando todas as ac¢des propostas para o processo de aquisicdo de areas e
indenizacgdes.
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7.3 PROGRAMA DE SALVAMENTO ARQUEOLOGICO

O Programa de Salvamento Arqueoldgico deverda acompanhar o processo de instalacdo da
obra, para evitar o desaparecimento de material arqueoldgico, e prever o resgate arqueoldgico,
durante as respectivas fases do empreendimento. Caso seja detectada a existéncia de vestigios
arqueoldgicos nessa area, devera se proceder a implementagdo do Programa de Salvamento desses
bens.

PROGRAMA DE SALVAMENTO ARQUEOLOGICO

Objetivos = Salvamento de materiais encontrados durante a obra, para
evitar o desaparecimento de sitios arqueoldgicos

Abrangéncia = ADA

Acompanhamento da obra de implantacao;

Cadastramento das areas detectadas com artefatos;
Elaboracéo do projeto de salvamento e protocolo no IPHAN;
Salvamento do material e encaminhamento adequado
(seguindo orientacdes do IPHAN)

Acdes Propostas*

Fase de Implementacéo e Duracéo | Inicio da fase de implantacdo do empreendimento até sua etapa
de concluséo.

Resultados Esperados Resgatar todo patriménio arqueoldgico significativo

Investimento Previsto ** R$ 216.000,00

*Deverao ser encaminhados relatérios de acompanhamento ao IAP a cada 06 meses.

** Este investimento esta considerando todas as acfes propostas para o processo de acompanhamento e
elaboracédo de projetos. O custo do salvamento somente podera ser identificado no momento da elaboracao
dos projetos especificos de salvamento.

7.4 PROGRAMA DE MEDICAO DE MATERIAL PARTICULADO

O Programa de Medicdo de Material Particulado esta relacionado ao uso de maquinario na
fase de instalacdo e operacdo do empreendimento, controlando a emissédo de material particulado na
atmosfera (dentro dos padrées da resolucdo CONAMA n°015/1995) e uma qualidade do ar nas
margens e entorno do empreendimento.

Uma maneira de se controlar as emissdes atmosféricas, na fase de implantagdo, € utilizar
caminhdes pipa com aspersao d’agua na plataforma da ferrovia, nas vias de acesso e nos caminhos
de servico Na fase de operagcédo, monitoramentos das emissdes de CO e CO, serdo realizados para
verificar a emissédo de gases nos trens.

PROGRAMA DE MEDICAO DE MATERIAL PARTICULADO

Objetivos » Melhoria das condicdes de trabalho dos operarios da obra e
da populacédo que se encontra nas proximidades e margens
da Ferrovia

Abrangéncia » ADA, incluindo-se os canteiros de obras, areas de apoio,
patios de manobras, vias de acesso, entre outros;
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PROGRAMA DE MEDICAO DE MATERIAL PARTICULADO

AcgOes Propostas* = Monitoramento do Material Particulado em Suspenséao;

Fase de Implementacéo e Duracdo | Etapas de instalacdo e de operacdo do empreendimento.

Resultados Esperados Controle e a manutencdo das emissdes de materiais
particulados dentro de niveis considerados “toleraveis” e
realizacdo de acles de respostas as emergéncias e mitigacéo
compativeis

Investimento Previsto R$ 89.000,00

*Deverao ser encaminhados relatdrios de acompanhamento ao IAP a cada 06 meses.

7.5 PROGRAMA DE MONITORAMENTO DA QUALIDADE DA AGUA

O Programa de Monitoramento da Qualidade da Agua contemplara os estudos de qualidade
de agua dos principais rios que interceptardo o empreendimento, possibilitando verificar as
alteracdes que poderdo acontecer na qualidade da 4gua durante a obra, e a efetividade das medidas
praticadas pelo empreendedor ou sugerir medidas mais eficazes de controle ambiental.

PROGRAMA DE MONITORAMENTO DA QUALIDADE DA AGUA

Objetivos Propor medidas e procedimentos a serem adotados para a solu¢do dos
problemas verificados, buscando o efetivo monitoramento e controle da
poluicdo hidrica, dentro das responsabilidades do empreendimento

Abrangéncia = AIDeAll

Acdes Propostas* = Monitoramento com coletas periddicas - a cada seis meses

Fase de Implementacéo e Duracdo | Na fase de implantagdo do empreendimento

Resultados Esperados Minimizar os impactos sobre os cursos d’agua durante o periodo de
implantacdo da obra.

Investimento Previsto ** R$ 150.000,00

RELATORIO DE IMPACTO AMBIENTAL - RIMA

*Deverdo ser encaminhados relatdrios de acompanhamento ao IAP a cada 06 meses.
** Este investimento esta considerando todas as a¢gfes propostas para coleta e andlise laboratorial.

7.6 PROGRAMA DE CONTROLE E MINIMIZACAO DA SUPRESSAO DE VEGETAL

A supressdao da vegetacao sera inevitavel para a instalacdo do Contorno Ferroviario, mas, sua
minimizacdo seré possivel, desde que sejam seguidos critérios técnicos, legais e operacionais. As
areas vulneraveis ou susceptiveis a degradacdo deverdo ser identificadas. Somente a linha de
“offset” devera ser desmatada. Nas &reas de vegetacdo em bom estado de conservagdo e com
espécies arboreas significativas deverdo ser adotados métodos criteriosos, visando a reducédo do
impacto ambiental.
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PROGRAMA DE CONTROLE E MINIMIZACAO DA SUPRESSAO DE VEGETACAO

Objetivos Reduzir o impacto gerado pela perda de habitat decorrente do
desmatamento.

Abrangéncia = ADA

Ac¢bes Propostas* » Realizagdo dos estudos de determinacdo do volume lenhoso

a ser desmatado (considerando o fitossossioldgico
apresentado no diagnéstico);

Obtencéo da Autorizacdo de Supresséo da Vegetacao;
Treinamento da equipe de corte;

Vistoria na &rea de corte;

Acompanhamento do Desmatamento;

Relatérios mensais durante a fase de desmatamento na
area do empreendimento.

Fase de Implementacéo e Duracéo | Inicio da fase de implantacdo do empreendimento até sua etapa
de concluséo.

Resultados Esperados Minimizar a supressdo de vegetacdo através do
estabelecimento de especificacbes e procedimentos ambientais,
a serem adotados por meio de medidas de controle e
monitoramento eficientes

Investimento Previsto ** R$ 434.000,00

*Deverao ser encaminhados relatérios de acompanhamento ao IAP a cada 06 meses.
** Este investimento esté considerando todas as a¢fes propostas para 0 processo de supressdo de vegetacao.

7.7 PROGRAMA DE PLANTIO E REVEGETACAO DAS AREAS AFETADAS PELO
EMPREENDIMENTO

A instalacdo do empreendimento acarretara na alteracdo da vegetacdo local, sendo
necessario, em alguns pontos, o desmatamento de areas florestais, sendo indispensavel a
recomposicdo dessas areas, a fim de minimizar os processos erosivos e de fragmentacdo da
vegetacdo. Além disso, a revegetacdo podera ser realizada em funcdo do adensamento e
enriquecimento de fragmentos em estégio sucessional inicial de regeneragéo.

Esta atividade ir4 atuar na preservacao de nascentes, na reducdo do assoreamento e da
contaminagéao dos corpos d’agua interceptados pela ferrovia, e ainda na conectividade de corredores
florestais potencialmente utilizados pela fauna silvestre, com o objetivo de promover o fluxo de
agentes polinizadores e dispersores de sementes.

Neste programa, devera ser elaborado um planejamento estratégico para recomposicao
florestal dessas &reas afetadas, sendo importante o envolvimento da comunidade, a educacgéo
ambiental e a difusdo de técnicas ambientalmente sustentaveis.
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PROGRAMA DE PLANTIO E REVEGETACAO DAS AREAS AFETADAS PELO
EMPREENDIMENTO
Objetivos Determinacao de planejamento estratégico de longo prazo para
recomposicdo  florestal das areas afetadas pelo
empreendimento.

Abrangéncia = Comunidades das areas afetadas.
AcgOes Propostas* = Realizar o cadastramento e diagndstico das areas a serem
recuperadas;

= Elaborar e executar Plano de Plantio e Revegetacdo das
areas degradadas;

= Promover a producao de mudas de espécies nativas;

= |mplantar a participacdo comunitaria no processo;

= Monitorar e repor as mudas perdidas.

Fase de Implementacdo e Duracdo | Sera iniciado logo apds a instalacdo do empreendimento e se

estender por cinco anos até o estabelecimento das mudas

plantadas. O plantio devera ser realizado durante os trés

primeiros anos do programa.

Recuperacdo devidamente de todas as &reas destinadas a

recuperacao.

Resultados Esperados

Investimento Previsto ** R$ 385.000,00

*Deverdo ser encaminhados relatérios de acompanhamento ao IAP a cada 06 meses.
** Este investimento esta considerando todas as a¢fes propostas para o processo de recomposicao em trés
anos.

7.8 PROGRAMA DE APOIO A AVERBACAO E/OU RELOCACAO DE RESERVAS LEGAIS
INTERCEPTADAS

Apesar do levantamento da situag&o fundiaria ndo estar concluido, sabe-se que dentro da AID
existem propriedades que ndo tém suas reservas legais averbadas ou que sera suprimida para a
instalacdo do Contorno Ferroviario. Assim, as propriedades afetadas pela instalacdo do
empreendimento deverdo ter suas reservas legais averbadas, caso ndo estejam nessa situagdo ou
recolocadas, no caso de supresséo da vegetacao de reservas ja documentadas.

PROGRAMA DE APOIO A AVERBACAO E/OU RELOCACAO DE RESERVAS LEGAIS

Objetivos Apoiar através do levantamento de informacdes, a averbagdo ou
relocacao de reservas legais das propriedades afetadas.

Abrangéncia Toda a area de intervengdo - ADA, incluindo, por exemplo, os canteiros

de obras, as areas de apoio e o patio de manobra.

Acdes Propostas* = Levantamento dos dados disponiveis em 6érgdos publicos e das
informacdes in situ;

= Analise dos dados coletados;

= Elaboracéo do plano de apoio a averbacéo de reservas legais

Fase de Implementacédo e Duracdo | Na fase de planejamento e inicio da fase de implantacdo do
empreendimento

Resultados Esperados Elaboracéo do plano de apoio a averbacao ou relocacdo de reservas

legais

Investimento Previsto ** R$ 150.000,00

*Deverao ser encaminhados relatérios de acompanhamento ao IAP a cada 06 meses.
** Este investimento esta considerando todas as agbes propostas para o0 processo de levantamento e
elaboracéo (12 meses).

RELATORIO DE IMPACTO AMBIENTAL — RIMA Contorno Ferroviario — Apucarana PR
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7.9 PROGRAMA DE RECUPERACAO DE AREAS DEGRADADAS

De acordo com o Decreto Federal n° 97.632/1989 (BRASIL, 1989), considera-se que uma
condicdo estavel sera obtida e que o sitio degradado terd condicbes minimas de estabelecer um
novo equilibrio dindmico, desenvolvendo um novo solo e uma nova paisagem.

Com a execucédo das obras do Contorno Ferroviario, uma série de intervencdes e alteracdes
na paisagem local ira ocorrer, desencadeando processos erosivos, areas degradadas e elevada
quantidade de residuos sdlidos. Essas atividades deverdo ser monitoradas por um programa
especifico, tendo um responséavel pelo gerenciamento ambiental do empreendimento, a fim de
acompanhar a realizacao das medidas propostas atestando sua eficiéncia e eficacia.

As éareas degradadas ou em processo de degradacdo deverdo ser recuperadas, resgatando
condicbes ambientais mais proximas da situacdo anterior, procurando restabelecer o equilibrio
ambiental anterior as medidas implementadas.

PROGRAMA DE RECUPERAGAO DE AREAS DEGRADADAS

Objetivos Recomposicdo da area degradada com a reparacdo dos recursos e
elementos do meio fisico, de modo que sejam restabelecidas as
condicdes ambientais mais proximas da situacdo anterior, bem como o
equilibrio ambiental, evitando o surgimento de novos processos de
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atender as Leis Federais n°5.197/1967 e 9.605/1998 e a Constituicdo Federal, art. 225.

PROGRAMA DE MONITORAMENTO E MITIGAGAO DE ATROPELAMENTO DE FAUNA

Objetivos Garantir a mobilidade, trafegabilidade e a passagem de
veiculos, pessoas, animais domésticos e silvestres nas regides
afetadas pela implementacéo da ferrovia, bem como identificar
0os pontos de incidéncia de atropelamento de espécimes da
fauna.

Abrangéncia ADA e AID, englobando comunidades das regibes afetadas,
produtores rurais, além do meio ambiente dessas regibes
devido a mitigacdo dos impactos ocorridos pelo atropelamento
de animais silvestres.

AcgOes Propostas* = |dentificagdo e mapeamento das vias de acesso e dos
pontos criticos de atropelamento de fauna;

= Elaboragdo de relatério e Projeto de Monitoramento de
fauna e pedido de licenca de fauna para realizagdo de
campanhas de campo;

= Realizagdo de campanhas de monitoramento de fauna;

= Elaboragdo de relatério de andamento ao final de cada
campanha de monitoramento;

= Elaboracéo de relatorio final.

Fase de Implementacéo e Dura¢do | Sera iniciada durante a implantagdo do empreendimento,
estendendo-se até dois anos apos o inicio de sua operacao.

Resultados Esperados Identificacdo e mapeamento dos principais pontos com intensa
presenca e passagem de veiculos, pessoas e animais,
escolhendo locais adequados para implantacdo de passagens e
sua execucao, e monitoramento de atropelamento de animais

silvestres e avaliacdo de efetividade dessas passagens.

degradacéo.
Abrangéncia » Toda a é&rea de intervencdo - ADA, incluindo, por exemplo, os
canteiros de obras, as &reas de apoio e 0s patios de manobras.
Acdes Propostas* » Limpeza das &reas de trabalho;

» Tratamento e recomposicao das areas (recomposicao topogréafica e
reafeicoamento do terreno);

» Revegetacédo e recuperacdo da cobertura vegetal,

= Vistorias periddicas e monitoramento.

Investimento Previsto **

R$ 297.000,00

Fase de Implementacdo e Duracdo | Apos a conclusdo de cada frente de trabalho e revegetacao apods
conforme projeto especifico.

Resultados Esperados Recompor as condi¢cdes ambientais das areas que sofreram intervengéo

direta e indireta, 0 mais préximo possivel das condicdes naturais.

Investimento Previsto ** R$ 187.000,00

*Deverdo ser encaminhados relatérios de acompanhamento ao IAP a cada 06 meses.
** Este investimento esta considerando todas as acdes propostas para 0 processo de recuperacdo e
monitoramento de 5 anos.

7.10 PROGRAMA DE MONITORAMENTO E MITIGACAO DE ATROPELAMENTO DE
FAUNA

A instalacdo do empreendimento ira afetar diretamente o sistema vidrio das regides
interceptadas pela linha férrea, e, com isso, as passagens de animais domésticos e espécies de
fauna silvestre.

Com o objetivo de minimizar esses impactos e garantir mobilidade e trafegabilidade, deveréo
ser construidas passagens para veiculos, pessoas e animais em locais previamente definidos pelos
Projetos Basicos do empreendimento. Essa passagens deverdo ser constantemente monitoradas e
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*Deverao ser encaminhados relatérios de acompanhamento ao IAP a cada 06 meses.
** Este investimento est4 considerando todas as a¢8es propostas para que 0 processo ocorra em 3 anos

7.11 PROGRAMA DE SEGURANCA E SAUDE DO TRABALHADOR

A implantacdo do Programa de Seguranca e Saude do Trabalhador é essencial para garantir
a qualidade de vida e as condic¢des de trabalho, evitando perigos a integridade fisica e psicologica do
trabalhador.

Antes do inicio das obras devera ser estabelecida uma rotina de prevencdo, controle e
atendimento de ocorréncias, atendendo a requisitos legais e normatizagbes como a NR-5 (CIPA),
NR-6 (EPI), NR-7 (Programa de Controle Médico de Saude Ocupacional — PCMSO), elaboradas pelo
Ministério do Trabalho.

A empresa construtora devera estruturar a sua Comissao Interna de Prevencdo de Acidentes
(CIPA) e elaborar seu Plano de Atuacéo, envolvendo assuntos como: possibilidades de acidentes por
tipo, causa e local de ocorréncia; procedimentos para controle de emergéncias, assisténcia e
remocdo dos trabalhadores acidentados; treinamentos em primeiros socorros e prevencdo de
doencas; Equipamentos de Protecdo Individual (EPI) a serem utilizados para cada tipo de servi¢o e
condi¢cBes sanitarias de conforto e seguranca.
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PROGRAMA DE SEGURANGA E SAUDE DA MAO DE OBRA

Monitorar as condi¢des de prevencao da salide e seguranca de todos
Obijetivos os empregados das obras, garantindo o menor impacto negativo
possivel nas condicdes de saude dos trabalhadores.

ADA, incluindo-se os canteiros de obras, areas de apoio, patios de
Abrangéncia manobras, vias de acesso, entre outros.

» Elaboracdo da Comissao Interna de Prevencdo de Acidentes —
CIPA;

» Elaboracgédo do Plano de Contingéncia para emergéncias médicas e
primeiros socorros, considerando também outros programas, como
o Programa de Educacdo Ambiental e Comunicacao

= Elaborar os pardmetros de indicadores do programa.

Acdes Propostas*

Sera iniciada dois meses antes do inicio das obras de implantagéo da

Fase de Implementagdo e Duragdo ferrovia, estendendo-se pelo periodo de implantacédo da ferrovia.

Diminuicdo dos acidentes envolvendo os trabalhadores da obra;
disponibilizacdo de atendimento na totalidade dos acidentes
envolvendo trabalhadores através de sistema de salde e
monitoramento no seu encaminhamento, bem como controle no
guadro epidemioldgico e ocorréncias de DST/AIDS e gravidez precoce
nas comunidades do entorno da obra.

Resultados Esperados

Investimento Previsto ** R$ 136.000,00

*Deverdo ser encaminhados relatérios de acompanhamento ao IAP a cada 06 meses.

** Este investimento esta considerando todas as agbes propostas para 0 processo instalagdo para 3 anos,
contando a partir do inicio das obras. N&o foram considerados custos de horas médicas e nem a instalagdo de
ambulatorio.

7.12 PROGRAMA DE EDUCACAO AMBIENTAL

A educacgdo ambiental como condicdo para melhoria da qualidade de vida esta associada
diretamente as ac¢des educativas que venham a provocar mudangas comportamentais e de valores,
convergindo em mudancas de atitude, com posturas mais condizentes com a situagéo atual do meio
ambiente e sua relagdo direta com a melhoria da qualidade de vida da populagao.

A utilizacdo de recursos naturais de maneira sustentavel exige uma visdo integrada e
sistematica, em um sistema de inter-relacéo e interdependéncia homem-natureza.

A educacdo ambiental, nesse contexto, seria um dos instrumentos estratégicos de
planejamento e esta baseada em conceitos de envolvimento e participagdo de todos os envolvidos
no processo de implementacéo da ferrovia. Sendo assim, o Programa de Educacdo Ambiental sera o
meio utilizado pelo empreendedor para promover a divulgacédo de informacéo e sensibilizagdo no que

diz respeito a relagdo meio ambiente e a sociedade em geral, buscando a compreensédo e
possibilidade de uso sustentavel dos recursos naturais.
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PROGRAMA DE EDUCAGCAO AMBIENTAL

Objetivos Informar e sensibilizar a sociedade em geral (englobando os
funcionarios da obra) a respeito da sua relacdo com o meio-
ambiente, buscando o uso sustentavel dos recursos naturais.

Abrangéncia Diferentes publicos: alunos de escolas e comunidade em geral,
além de funcionarios da obra.
Acdes Propostas* = |dentificacdo dos problemas ambientais, especialmente os

relacionados a construcao e operacao da ferrovia,;

= Selecdo de escolas e outras instituicGes onde seja possivel
ser implantado o Programa;

= Elaboragdo de informativos (por exemplo: videos, folders e
cartilhas);

= Realizagdo de atividades de educacdo ambiental em
equipamentos comunitarios de educacao existente na ADA;

= Realizagdo de eventos (palestras e reunifes sistematicas
com os funcionarios da obra).

Fase de Implementacéo e Durag¢édo | Sera iniciado 5 meses antes da obra, para que seja realizado o
planejamento do Programa, e estendido por mais um ano apés
a concluséo da obra.

Resultados Esperados Que o publico alvo adquira conhecimento e elementos que
permitam sua participacdo em uma sociedade mais consciente

sobre 0 uso dos recursos naturais.

Investimento Previsto *

R$ 310.000,00

RELATORIO DE IMPACTO AMBIENTAL - RIMA

*Deverdo ser encaminhados relatdrios de acompanhamento ao IAP a cada 06 meses.
** Este investimento esta considerando todas as agdes propostas para o processo de instalagdo, com 3 anos
de duragéo.

7.13 PROGRAMA DE GESTAO DE RISCOS AMBIENTAIS

A gestdo de riscos ambientais caracteriza-se pelo processo de identificagdo, avaliacdo e
controle dos riscos. O Programa de Gestdo de Riscos Ambientais prima pela formulagdo e
implantacdo de medidas e procedimentos, técnicos e administrativos, visando prevenir, reduzir e
controlar os riscos, manter o empreendimento em operacgdo dentro de padrbes de seguranca e evitar
a ocorréncia de acidentes que possam causar danos ao meio ambiente e a populacao.
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PROGRAMA DE GESTAO DE RISCOS AMBIENTAIS

Objetivos Prevencdo da ocorréncia de acidentes que possam causar
danos ao meio ambiente e populacdo afetada pelo
empreendimento, bem como reduzir sua severidade, por meio
da identificacéo precipua dos perigos; avaliacdo e controle dos
riscos ambientais associados e estabelecimento e
implementacdo de acdes preventivas e/ou para atendimentos
emergenciais.

Abrangéncia = ADA, incluindo-se os canteiros de obras, areas de apoio,
patios de manobras, vias de acesso, entre outros.

*» Na fase de operacdo esse programa abrangera todas as
atividades, produtos e servicos executados no ambito da
nova ferrovia.

Ac¢bes Propostas* » |dentificac&o dos riscos;

= Avaliacéo e controle dos riscos ambientais;

= Gerenciamento de mudancas;

» Implementagdo de ac¢des preventivas ou para atendimentos
emergenciais - Plano de Contingéncia ou de Acdo de
Emergéncia.

Fase de Implementacdo e Duracdo | Etapas de instalacdo e de operacdo do empreendimento.

Resultados Esperados Controle e a manutencdo dos riscos dentro de niveis
considerados “toleraveis” e realizacdo de acdes de respostas as
emergéncias e mitigacdo compativeis com os riscos avaliados.

Investimento Previsto **

R$ 564.000,00

**Deverado ser encaminhados relatérios de acompanhamento ao IAP a cada 06 meses.
** Este investimento estd considerando todas as acgfes propostas para o processo de gerenciamento e
implementacéo para 5 anos, contando a partir do inicio das obras.

8.0 CONSIDERAGOES FINAIS

A partir da leitura do projeto de concepcdo do Contorno Ferroviario e das andlises dos
diversos fatores sobre sua viabilidade socioambiental e seus impactos ambientais previstos, conclui-
se que o empreendimento trara beneficios significantes para os moradores do municipio de
Apucarana, principalmente a populacdo que habita a sede urbana. Este novo tracado ferroviario ird
representar também ganhos em eficiéncia e seguranca, pois possibilitard a desativacdo do tragado
ferroviario existente que intercepta o centro da cidade, extinguindo a circulagdo de trens nessa
regido, trazendo melhorias na mobilidade urbana e minimizacdo dos acidentes. Além disso, induzira
a expansao urbana para um novo desenho, alterando a forma de ocupacéo e a zona de expanséo do
municipio.

Em relacdo ao Diagnéstico Ambiental, pode-se concluir que a regido onde sera instalado o
empreendimento ja sofreu grande antropizacdo, principalmente com a pratica da agricultura,
especialmente na ADA e AID e apresenta baixa densidade populacional. As caracteristicas
geométricas da variante ferroviaria, associadas a pequenas passagens em nivel e vedacao da faixa
de dominio, entre outras, conferem maior seguran¢a e vantagens operacionais em relacdo a malha
existente, incrementando a capacidade de trafego. Cabe destacar ainda, que o tracado ferroviario
pretendido envolveu cuidadoso estudo, baseado em premissas de contornar, na medida do possivel,

DNIT

RELATORIO DE IMPACTO AMBIENTAL - RIMA

49

fragmentos de vegetagdo natural, unidades de conservacédo, areas ocupadas por loteamentos e por
infraestrutura, reduzindo, dessa forma o nivel de alteracdo ainda em sua fase de concepcao e
planejamento.

Isto posto, pode se afirmar que, com as medidas de mitigacdo e programas de recuperacéo e
monitoramento previstos, 0s impactos ambientais advindos das fases de planejamento, instalacdo e
operacgdo do Contorno Ferroviario ndo afetardo significativamente o ambiente.

Na fase de planejamento tém-se como principal impacto as expectativas favoraveis da
populacdo relacionadas a possiveis oportunidades ou beneficios que o empreendimento possa
trazer, tais como demanda de trabalho e geracdo de empregos e chance de negdécios ou
dinamizacdo econémica. Ja na fase de instalacdo destacam-se uma série de impactos negativos em
funcdo das intervencdes necesséarias para a realizacdo das obras. Porém, com a adoc¢do das
medidas mitigadoras adequadas e programas ambientais, 83% deles terdo baixa magnitude. Dentre
0s impactos positivos a magnitude sera alta. Por fim, na fase de operacdo do empreendimento 70%
dos impactos sdo negativos, mas de baixa magnitude e os positivos séo de alta magnitude.

Assim sendo, reitera-se que, com base nos fatores apresentados no prognéstico ambiental e
considerando-se as mitigacbes e compensagfes dos provaveis impactos ambientais, a
implementacdo do Contorno Ferroviario no municipio de Apucarana é considerada viavel sob o ponto
de vista socioambiental.
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