UNIVERSIDADE ESTADUAL DE PONTA GROSSA
PRO-REITORIA DE PESQUISA E POS-GRADUACAO
PROGRAMA DE POS-GRADUACAO EM GEOGRAFIA

LINHA 02 - ANALISES SOCIOECONOMICAS E DINAMICAS REGIONAIS E
URBANA

ANA CRISTINA COSTA SIQUEIRA

MOBILIDADE PARA FINS TURISTICOS: UM ESTUDO DE CASO DO MUNICIPIO
DE PONTA GROSSA

Projeto apresentado ao Programa de Pés
Graduacao em Geografia do Mestrado em
Gestdo do Territério da Universidade
Estadual de Ponta Grossa.

Orientado: Prof. Dr. Edson Belo Clemente
de Sousa;

PONTA GROSSA
2017



MOBILIDADE PARA FINS TURISTICOS: UM ESTUDO DE CASO DO MUNICIPIO
DE PONTA GROSSA

1 INTRODUCAO

A mobilidade urbana se refere as possibilidades de deslocamentos realizados
em um espaco geografico, por isso, um municipio se torna responsavel pelas formas
de locomocéao que oferece aos moradores locais, bem como visitantes.

Atualmente as cidades estdo dando importancia a mobilidade e buscam por
ferramentas que minimizem as dificuldades de deslocamentos, devido a ocorréncia
de congestionamentos como também o excesso de pedestres. Conforme o
Ministério das Cidades (2012) a Politica Nacional de Mobilidade Urbana se torna
essencial, pois possui normas para melhorar a mobilidade no espacgo das cidades.

Para que haja mobilidade nos atrativos turisticos' é necessaria uma
infraestrutura de acesso® e sinalizacdo que atenda as necessidades do turista,
porque para a realizacdo da atividade turistica, o deslocamento deve ser eficaz. A
mobilidade para o turismo se aplica ao estudo do acesso, sinalizacéo e das redes de
transporte e divulgacdo, jA que o deslocamento e o processo de divulgacdo se
tornam fundamentais para que haja a visitacdo em um atrativo.

O Instituto do Patriménio Historico e Artistico Nacional (1967) estabelece nas
normas de Quito que as obras de restauracdo de prédios arquitetbnicos ou
monumentos as vezes ndo sao suficientes para que o mesmo passe a fazer parte de
um equipamento turistico, sdo fundamentais outras obras de infraestrutura como
acesso que irar facilitar deslocamento de visitantes durante uma viagem.

Segundo o Instituto Paranaense de Desenvolvimento Econbmico e Social
(2016), o municipio de Ponta Grossa obteve crescimento em relagdo a populacao
gue em 2016 registrou a estimativa de 341.130 habitantes relacionado ao ano de

2000 com 273.616 habitantes. O indice de longevidade no municipio também

! Constitui o componente principal e mais importante do produto turistico, pois determina a selecéo, por parte do
turista, do local de destino de uma viagem, ou seja, gere uma corrente turistica até a localidade. Os atrativos
turisticos podem ser naturais, culturais, manifestagdes e usos tradicionais e populares, realizagdes técnicas e
cientificas contemporaneas e acontecimentos programados. (UNIVERSIDADE DO VALE DO ITAJAI,
2000.p.11).

2 Infraestrutura de acesso (acesso, aeroportos, portos, rodoviérias, estagdes de trem) (BARRETO,1995.p.39).



cresceu em 2010 para 0,837 em relagdo ao ano de 2000 com 0,803 que
corresponde que a perspectiva de vida est4 mais longa.

Dessa forma, também deve- se citar o Instituto Paranaense de
Desenvolvimento Econémico e Social (2017) registrou através do DETRAN no ano
de 2016 o numero de 192.051 veiculos, em relagdo ao ano de 2000 com 70.215
veiculos. Conforme a Ambiens Cooperativa (2016), Ponta Grossa apresenta um
indice de motorizacdo superior ao de Curitiba, mesmo assim ndo € considerada
critica, mas podera haver saturacdo na malha viaria, sendo a infraestrutura algo a
ser revisto, pois hdo compreende o0 aumento de carros que se utiliza a mesma.

Assim, devido ao aumento populacional, estimativa de vida e de veiculos
conforme os dados apresentados em comparacdo ao da ultima década instigam-se
a compreender a atual situacdo da mobilidade urbana no espaco urbano e rural do
municipio de Ponta Grossa para se gerar os fluxos aos atrativos histéricos culturais/
religiosos e naturais. A partir desse contexto, se conhecer as redes de divulgacao
existentes do turismo e a influéncia dos fluxos no turismo devido, a circulacdo de
passageiros provenientes de terminais dos municipios. E a partir dai, como a
tematica é abordada pelos gestores do municipio, pois atualmente a mobilidade
urbana se torna uma preocupacao das cidades para que todos possam ter acesso
facilitado.

2 FUNDAMENTACAO TEORICA

Esta pesquisa tem como finalidade, abordar a mobilidade no seu aspecto
conceitual para que se possa entender o turismo, bem como seus fluxos presente
nos atrativos culturais, religioso e natural inseridos no espaco urbano e rural do
municipio de Ponta Grossa.

Desse modo, deve-se mencionar o espaco, sendo constituido por obra do
homem, que necessita de planejamento continuo para que seus habitantes possam
se localizar e se deslocar com facilidade. O espaco também pode ser caracterizado
segundo Massey (2008), como lugares delimitados, em sequencia temporal,
‘lugares” diferentes sao interpretados em etapas diferentes em um Unico

desenvolvimento temporal.



Lefébvre (1974) se refere ao espago como inserido nas relacdes sociais e que
o real é historicamente construido como representacdo mental, o urbano e a cidade

como produto material desta representacao.

[...] O espaco por suas caracteristicas e por seu funcionamento, pelo que
ele oferece a alguns e recusa a outros, pela selecdo de localizacdo feita
entre as atividades e entre os homens, é o resultado de uma praxis coletiva
gue reproduz as relacdes sociais, (...) 0 espaco evolui pelo movimento da
sociedade total. (SANTOS, 1978, p. 171).

Como espaco rural pode ser compreendido a partir de um assunto territorial,
pois 0 uso do solo e atividades provenientes da sociedade moradora do campo nao
€ determinado somente pelas praticas agricolas, mas estdo associadas a outras
atividades terciarias. Por consequéncia o desenvolvimento do rural é visto como
uma concepcao espacial e multissetorial. (Endlich, 2006). Dessa forma, € necessario
se compreender o espaco rural, pois nele sdo produzidas diversas atividades
necessarias para a compreensao da sociedade e as relagbes sociais que nesse
espaco produzem.

Para Endlich (2006) pode-se conceber o espaco urbano como territério
politico-administrativo; aglomerado de pessoas; agrupamentos com densidade
populacional estabelecida e atividades desenvolvidas pelo setor secundario e
terciario.

O espaco urbano é interpretado sobre diversas vertentes, como também,
objeto de analise de pesquisadores que buscam compreender a cidade e as
relacbes sociais que nela acontecem. A discussdo na formatacdo de politicas
publicas, no que se refere a melhoria do deslocamento nas cidades, se torna de
relevancia, pois a modificacdo desses aspectos pode trazer uma imagem
diferenciada no ambiente de convivio dos moradores e, também, oferecer
alternativas de melhoria na qualidade de vida, assim como pode gerar a inclusédo
social.

A facilidade no acesso tem sido preocupacdo das cidades, sendo que o
desenvolvimento de politicas de mobilidade surge como alternativa de melhoria no
deslocamento de pessoas, visto que h& necessidade de transporte devido o
aumento populacional. Dessa maneira, uma metodologia eficiente que atenda as

novas exigéncias dos centros urbanos surge com abordagens sobre a



sustentabilidade, pois devido o crescimento do fluxo de transito nas cidades tem por
consequéncia o aumento de poluentes.

Dessa maneira, pode-se citar a Politica Nacional de Mobilidade Urbana, que
busca o desenvolvimento de diretrizes e instrumentos para a melhoria das condicbes
de mobilidade dos municipios, isto €, a viabilizacdo do acesso e a inclusédo social.
(MINISTERIO DAS CIDADES, 2012). A Politica Nacional de Mobilidade Urbana
surge como um instrumento fundamental para se gerar o fluxo e a circulacdo de

pessoas, servicos e produtos.

Mobilidade urbana é um atributo do territério que diz respeito ao acesso facil
a diferentes areas de uma cidade; deve ser entendida de uma forma ampla,
articulada com a propria forma da cidade, como o resultado de um conjunto
de politicas de transporte, de circulacdo, de acessibilidade e de transito,
além das demais politicas urbanas; o objetivo maior de uma politica de
mobilidade urbana seria o de priorizar o cidaddo na efetivacdo de seus
anseios e necessidades, melhorando as condi¢des gerais de deslocamento
na cidade. (PEREIRA, 2014 p.74).

Corréa (1997) menciona que a mobilidade se refere a um dos componentes
que pertencem as “interagdes espaciais”’, sendo um fluxo e refluxo de individuos
trabalhadores, consumidores e turistas, como também produtos e informacdes que
se dinamizam e concebem o espaco.

Dessa forma, a mobilidade urbana busca conhecer os transportes e é
responsavel pela organizacdo de redes de fluxos de mercadorias, pessoas e dados

entre os diversos territorios.

A decomposi¢do do termo “mobilidade urbana” ajuda a buscar o sentido
etimolégico das duas palavras. Revela que a expressao “mobilidade” do
Latim mobilis significa “0 que pode ser movido, deslocado”, de movere
“deslocar, colocar em movimento” e a palavra “urbano” do Latim urbs
significa “cidade”. (LORA, 2012.p.24).

Conforme Raia Jr (2000), a geografia urbana e os deslocamentos nas cidades
€ visto sobre um plano conceitual que se vincula a mobilidade urbana, contendo
massas populacionais e seus movimentos; a rede representada pela infraestrutura
gue possibilita os deslocamentos; e os fluxos que se tornam macro decisdes ou
determinantes que norteiam o processo nNo espago.

A mobilidade urbana se torna um desafio, ja que os centros urbanos anseiam
pelo deslocamento eficiente e rapido, devido a busca por bens e servigcos de

qualidade, assim como empregos e até mesmo para a realizagdo da atividade



turistica. Por isso, a busca pelo deslocamento rapido e seguro se torna um estimulo
para gue os agentes sociais do espaco urbano possam determinar ferramentas para
facilitar o acesso as pessoas.

No que se refere a mobilidade, também se pode apontar a rural que ha o
deslocamento de pessoas para a area urbana, em busca de emprego entre outros

fatores.

A mobilidade também se mostra um vetor de interiorizacdo da Cultura
Urbana na sociedade rural por meio dos habitantes do campo que véao
realizar atividades néo agricolas na cidade, mas mantém o seu vinculo de
moradia e/ou trabalho com o campo. (COUTINHO, 2014.p.27)

Assim, se pode dizer que as consequéncias geradas nas cidades sao
adquiridas devido aos problemas de ocupacao e gestdo do territorio e as producdes
desses espacos fragmentam-no.

Para Santos (2006), a cidade pode ser determinada a partir das relacfes
sociais que acontecem no territério (fluxos) e sua forma (fixos), assim como um
objeto que pode gerar um sistema de acoes.

Os elementos fixos, fixados em cada lugar, permitem acdes que modificam
o préprio lugar, fluxos novos ou renovados que recriam as condi¢des
ambientais e as condi¢Bes sociais, e redefinem cada lugar. Os fluxos séo
um resultado direto ou indireto das acdes e atravessam ou se instalam nos

fixos, modificando a sua significacdo e o seu valor, a0 mesmo tempo em
gue, também, se modificam. (SANTOS, 2006.p.62).

Como o turismo € o deslocamento de pessoas, os fluxos devem ser
estudados ja que estes sdo os deslocamentos, mediante motivacbes adquiridas.
Deste modo, a mobilidade neste caso, deve ser fundamental para se gerar os
deslocamentos para qualquer local. Segundo Santos (2006) os fixos e fluxos se
relacionam na realidade geografica que se torna um objeto possivel para a
Geografia. Atualmente os fixos séo artificiais e inseridos no solo, os fluxos estao

gradativamente mais amplos e numerosos.

Acredita-se que as motivacdes dos fluxos para os pequenos municipios e
para o campo, no entanto, ndo se resumem as demandas voltadas para os
fatores econdmicos, como a oferta de servicos e de empregos, mas,
também, estdo relacionadas a fatores culturais, como a valorizagdo do meio
ambiente, das tradigdes, do modo de vida “dos antigos”. (COUTINHO,
2014.p.6)



Os fluxos podem ser gerados por diversos fatores como o transporte, capital,
comunicacdo, tecnologia, informacgédo, devido as interagbes organizacionais,
imagens, sons e simbolos. (Castells, 1999).

Dessa maneira, pode-se mencionar as redes que promovem a circulacdo de
informacdo, ou seja, oferecem mobilidade por intermédio da comunicacdo que
permite que haja uma ligagdo entre diferentes lugares centrais que possuem uma
hierarquizacdo entre si, sendo em escala local, regional, estadual, nacional e global.
As redes somente se tornam efetivas através da sociedade, bem como o espaco
gue as constituem e que promovem uma espacialidade.

As redes séo estruturas que podem se podem ampliar de maneira ilimitada,
constituindo de novos ndés que se comunicam no interior dessas redes e que
partiiham dos mesmos cdédigos de informacado, valores ou desempenho, isto €,
sistemas abertos e suscetiveis a inovacdo ndo comprometendo suas estruturas.
(CASTELLS,1999). Esses n0s (lugares estratégicos) geram conexdes internas e
externas entre as localidades, as redes somente se tornam espacializadas mediante
a acao do homem no espaco.

As conexdes das redes sao desencadeadas por meio dos lugares centrais de
nivel hierarquico superior, possui uma extensa regido de influéncia, onde estéo
inseridas as capitais regionais, como os centros de nivel baixo, sendo cada uma
constituida por uma hinterlandia dos centros sub-regionais. (CORREA, 1989).

Na atividade turistica devido a presenca de redes, auxiliam na transmissao
das informacgdes de um destino emissor para um receptor, ocasionando a mobilidade
turistica. As redes seriam geradas através dos nos que constituem os destinos
emissores gque se ligariam a outro destino receptor, essas linhas que ligam os noés
podem ser tangiveis ou intangiveis. Desencadeando o fluxo que seria gerado pelos
transportes como carro, avido, énibus entre outros e até mesmos pelos canais de
informacéo (internet, telefone, televisédo), entre outras possibilidades que geram a
mobilidade do turismo entre as localidades.

Para o Ministério do Turismo (2007, p.14) “por meio das redes e de suas
multiplas conexdes, solugcbes podem ser encontradas e divulgadas, conhecimentos
podem ser produzidos e novos rumos sao tracados, de modo a estimular o
desenvolvimento nas regides turisticas brasileiras”.

Dessa maneira, pode-se dizer que a mobilidade urbana ocorrentes no espago

rural e urbano do municipio de Ponta Grossa também se torna uma necessidade, ja



que a temética também interfere em todos os aspectos, assim como O turismo,
desde a divulgacdo, ou seja, a oferta até por fim a sua concretizagdo com o
consumo do produto turistico em si, mediada pelo viés da visitacao.

Coriolano e Fernandes (2012) relacionam o turismo, com mobilidades
temporarias conforme a turistificacdo de locais onde se acompanha o
desenvolvimento da mobilidade turistica que resulta nos fluxos humanos, culturais,
técnicos e financeiros. O turismo ndo se restringe aos deslocamentos, pois devido

aos fluxos turisticos, proporcionam mudancas espaciais e sociais.

Na cidade, a perspectiva aberta por uma boa rede de ligacBes internas
confere ao morador — e, consequentemente, também ao turista/visitante que
nela se encontra — independéncia para tracar seus caminhos para o destino
a que deseja dirigir-se. (SIMON; GASTAL; SANTOS, 2014.p.556)

Outro aspecto a ser citado € o conceito de segregacdo que também pode ser
gerado pela caréncia de mobilidade no espaco urbano, como também na pratica do
turismo.

Os espacos da vida econdmica e social de uns ndo sdo os mesmos que de
outros, se tomamos, por exemplo, como referéncia os que se utilizam de
transporte automotivo individual e os que se deslocam por transporte
coletivo ou a pé. Assim, a centralidade também se segmenta porque nédo ha
niveis significativos e circunstancias fregiientes em que haja coincidéncia
territorial entre as praticas socioespaciais de segmentos de diferente poder
aquisitivo. (SPOSITO, 2011, p. 140 apud SOUZA JUNIOR; BATISTA,
2016.p.9).

A segregacao esta também presente nos deslocamentos, ja que moradores
que possuem transporte proprio e geralmente possuem uma renda maior tem o seu
deslocamento facilitado, ou seja, mais rapido em relacdo daqueles que utilizam o
transporte publico e que possuem uma renda menor e terdo que percorrer longos
caminhos para se chegar até o destino desejado.

Com isso, a atividade turistica de Ponta Grossa também viaria a sofrer com a
segregacdo, jA que pessoas que nao possuem um transporte proprio seriam
impedidas de conhecer os atrativos que se encontram no espaco rural, pois ndo ha
existéncia de mobilidade para o turismo até esses locais.

Assim, se mencionar a mobilidade para o turismo na cidade Ponta Grossa,
se torna de importancia para a linha de pesquisa e também para 0 municipio em si,
ja que se busca a analise do espaco rural e urbano onde estdo circunscritos os

atrativos culturais, religiosos e naturais. Sendo essa a discussao de relevancia, pois



se torna necessario conhecer as dindmicas dos fluxos que o turismo oferece no
municipio e com isso, compreender 0 cendrio que turismo apresenta e a opinido dos

gestores para que o turismo se torne efetivo.

3 FORMULACAO DO PROBLEMA E JUSTIFICATIVA

O aumento de veiculos e populacéo esta se tornando gradativo no municipio
de Ponta Grossa, desse modo, a busca de atencdo aos aspectos da mobilidade
urbana é fundamental principalmente, pois envolve os deslocamentos da sociedade,
sendo uma preocupacao das cidades atualmente. No que se refere a atividade
turistica também se torna algo a ser questionado, jA que 0s moradores e turistas
usufruem da mobilidade, assim 0 municipio deve conter o acesso e sinalizacao
adequado conforme a Politica Nacional de Mobilidade Urbana, bem como
transportes que atendam as demandas de usudrios para que possam realizar
visitacao aos atrativos turisticos do municipio.

O interesse pela mobilidade é algo a ser pensado pela sociedade, assim
como a atividade turistica que se apresenta desenvolvida em algumas cidades como
Foz do Iguacu e Curitiba devido possuirem atrativos turisticos reconhecidos em
escala local, regional, estadual, nacional e global.

A mobilidade eficaz com relagdo ao turismo pode desencadear a valorizacao
dos atrativos perante os seus moradores e visitantes, ja que o turismo hdo somente
transmite a imagem da cidade, mas também refletem a cultura e identidade de um
municipio. Assim, contemplar os atrativos de uma cidade, é conhecer a identidade
da cidade em si e de seus moradores, bem como sua historia retratada nesses
locais. No que se refere aos aspectos econdmicos também pode trazer beneficios
como a geracdo de emprego e renda, mas para que o turismo ocorra é necessario o
deslocamento adequado.

Dessa maneira, como pergunta de partida pode-se mencionar: como o fluxo
da mobilidade urbana pode influenciar a atividade turistica no municipio de Ponta
Grossa?

Assim a problematica que surge é de que maneira, a mobilidade é aplicada
para que haja o fluxo turistico, contidos no espa¢o urbano e rural do municipio de
Ponta Grossa que contemple o acesso, sinalizagcdo e principalmente no que se

refere aos fluxos e redes de divulgacédo e transporte que desencadeia o turismo na



atualidade. E a influéncia dos agentes sociais como a: FUMTUR (Fundacé&o
Municipal de Turismo), IPLAN (Instituto de Pesquisa e Planejamento Urbano de
Ponta Grossa), COMTUR (Conselho Municipal de Turismo), VCG (Viacdo Campos
Gerais), Aeroporto Sant’ana, Trans Empri, ADETUR (Agéncia de Desenvolvimento
do Turismo em Ponta Grossa), Projeto Conhecendo PG interesse na elaboracéo de
projetos para a mobilidade do turismo.

O espaco urbano quanto o espaco rural devem conter acesso para que 0
individuo que se desloca ndo encontre dificuldades, e que possam desfrutar de
todos os atrativos e dos equipamentos do turismo® como hotéis, pousadas,
restaurantes e lanchonetes e equipamentos de apoio? sendo, farmacias, hospitais e
0 comércio em geral.

O fluxo de transportes nas cidades sdo preocupacdes da Geografia Humana,
no entanto, a gestao dos transportes € uma preocupacao da cidade.

Para a linha de pesquisa: Analises socioecondmicas e dindmicas regionais e
urbanas sendo de importancia da mobilidade para fins turisticos, ja que se busca
estudar os fluxos de transporte a infraestrutura, o acesso e sinalizacdo, presentes no
espaco urbano e rural, sendo uma preocupacao das cidades atualmente.

Portanto, para gerar o turismo, o deslocamento de pessoas deve ser
facilitado, pois necessita da mobilidade eficaz a fim de que os visitantes possam
conhecer os atrativos turisticos naturais, culturais e religiosos, bem como desfrutar

dos equipamentos da cidade.

4 OBJETIVOS

Geral
Analisar a mobilidade urbana no se refere os fluxos aos principais atrativos

turisticos no municipio de Ponta Grossa, circunscritos no espaco urbano e rural.

Especificos

® Representam o conjunto de edificacBes, de instalacdes e de servicos indispensaveis ao desenvolvimento da
atividade turistica. Compreendem os meios de hospedagem, os servicos de alimentagdo, 0 entretenimento e
diversdo, 0 agenciamento, os transportes, a locagdo de veiculos, 0s eventos, 0s guias, a informacéo e outros
servigos turisticos. (UNIVERSIDADE DO VALE DO ITAJAI, 2000.p. 15).

* S40 as instalaces que permitem a prestacdo de servicos que ndo sdo exclusivamente turisticos, mas sdo quase
indispensaveis para o desenvolvimento médico hospitalar, rede de atencéo ao automovel, rede de entretenimento,
etc.(BARRETO, 1995.p.43).



- Identificar os fluxos de circulacdo de passageiros provenientes dos terminais:
municipal e intermunicipal como o rodoviario e aéreo que oferecem o deslocamento
interno e externo no municipio, para se compreender como ocorrem esses fluxos e

sua influencia na realizacdo da atividade turistica no municipio.

- Conhecer as redes de comunicacdo existentes no que se refere a divulgacdo dos
atrativos turisticos do municipio, pois dessa forma se podera entender as dinamicas
do turismo no municipio e realizar um comparativo com outros municipios como Foz

do Iguacu e Curitiba.

- Analisar a opinido dos moradores através da visitacdo com o projeto Conhecendo
PG, bem como de turistas e dos gestores do municipio de Ponta Grossa com o
intuito de identificar a existéncia de normas e leis, apds, apontar se a mobilidade

urbana possui propostas de melhoria instituida pelo poder publico.

- Identificar a quantidade e origem de visitantes que visitam os atrativos turisticos de
Ponta Grossa, bem como o histérico de visitacdo dos atrativos.

5 METODOLOGIA

A presente pesquisa tem por finalidade abordar a discussdo sobre a
mobilidade com finalidade turistica e analisar os atrativos culturais, religiosos e
naturais presentes no espaco urbano e rural. Por intermédio do método dedutivo que
segundo Gil (2008, p.9) que:

[...] parte do geral e, a seguir, desce ao particular. Parte de principios
reconhecidos como verdadeiros e indiscutiveis e possibilita chegar a
conclusfes de maneira puramente formal, isto €, em virtude unicamente de
sua logica.

O método dedutivo estaria presente na pesquisa, no fato de que a mobilidade
no municipio sera analisada do aspecto geral, ou seja, a partir de leis, conforme a
Politica Nacional de Mobilidade Urbana e também serdo utilizadas as cidades de

Curitiba e Foz do Iguagu como parametro, por possuirem uma atividade turistica



desenvolvida em relacdo a Ponta Grossa e verificar a partir das mesmas como a
mobilidade é aplicada no municipio de Ponta Grossa, elaborando-se um
comparativo com relacéo aos fluxos de mobilidade urbana.

Optou-se pelos atrativos por apresentarem valor cultural, patrimonial,
pertencerem a formacéo da identidade da cidade de Ponta Grossa e também por
ter um uso a visitagdo, havendo registro da mesma. Conforme a Prefeitura
Municipal de Ponta Grossa (2013) pode-se mencionar 0s atrativos religiosos,
culturais e naturais:

e Casa do Divino: Construida em 1882, atualmente continua aberta a visitacdo e é
um dos patrimbnios histérico e religioso da regido e ainda pertence a mesma

familia que esta na quarta geracéao.

e Galeria do Edificio Guilherme Naumann — Proex: Prédio construido Guilherme
Naumann em 1906. Atualmente, é utilizado pela Universidade Estadual de Ponta
Grossa como Divisao de Extensdo e Assuntos Culturais. Em 1990, foi tombado

como patrimoénio do Parana.

e Parque Estadual de Vila Velha: Tombado em 1966 pelo Departamento do
Patriménio Historico e Artistico do Estado, € uma Unidade de Conservacédo e
possui trés elementos principais: Arenitos, Furnas e Lagoa Dourada. No entanto,
a fauna é diversificada. Conforme o IAP (2016), entre janeiro e junho de 2016,

houve um fluxo de 31 mil pessoas que visitaram o atrativo.

e Buraco do Padre: Furna, localizada no Distrito de Itaiacoca, era um local

frequentado por Padres Jesuitas e possui uma cascata de 30 metros.

e Adega Porto Brazos: comercializa produtos derivados da amora e possibilita ao
visitante a degustacdo da fruta ainda no pomar com mediacdo sobre a producéo
da mesma. O local também conta com restaurante e espa¢o para locacao de

eventos.

e Mosteiro da Ressurreicdo: Se destaca pela visitagdo com hospedaria no local,

havendo também uma lojinha com produtos artesanais de producdo propria como



conservas, licores, velas, pecas em ceramicas, pinturas em diversos materiais,

além de paramentos liturgicos, livros, CDs e fitas do canto gregoriano.

e Museu Campos Gerais: até 2005 o museu teve seu funcionamento no antigo
forum. Atualmente é de responsabilidade da Universidade Estadual de Ponta
Grossa foi instituido em 1983, e retrata a historia da cidade de Ponta Grossa
através do acervo. E composto pelas seguintes sessdes: paleontologia, indigena,
ambiente regional, pesquisas, entre outras. E também possui uma biblioteca que
possui fotos, jornais, revistas e documentos antigos que sédo de importancia para

a histéria local.

e Museu de Arqueologia: é resultante do projeto do arquedlogo e egiptélogo Prof.
Ms. Moacir Elias Santos, que possui como intuito contribuir com o
desenvolvimento da educacao e da cultura da comunidade em geral, e de apoio
didatico aos professores e estudantes das escolas de 1° e 2° graus da regido
dos Campos Gerais. E um incentivo ao turismo pedagogico, entretanto ndo é

aberto ao publico em geral.

Também serd levado em consideracao, a infraestrutura turistica dos locais
gue circundam esses atrativos, isto €, a mobilidade, a sinalizacdo, o estacionamento
e o transporte, ja que os prédios culturais e religiosos estao localizados préximos a
passagem de transporte publico e os atrativos naturais préximos as rodovias que
contemplam o caminho até esses locais.

A infraestrutura de acesso € fundamental para que turistas possam se
deslocar até os atrativos turisticos da cidade. A infraestrutura turistica como a
sinalizacdo para o acesso a esses locais, possui poucas placas indicativas e o0s
sanitarios e lanchonetes dos atrativos naturais possuem uma aparéncia inadequada

para atender aos visitantes.

Sempre que intuitivamente o urbano e o rural sdo distinguiveis, e onde
inicialmente estes podem ser conceitualizados em termos de espacialidades
diferentes, ndo é de estranhar que as definicbes espaciais da cidade séo
um método frequentemente utilizado de delimitacdo. (PADDISON,
2000,p.12).



Os procedimentos utilizados se dardo a partir da realizagcdo da pesquisa de
natureza aplicada, do ponto de vista da abordagem do problema é de carater
qualitativo e quantitativo e dos objetivos sendo exploratdria e descritiva, bem como a
delimitacdo espacial mencionada na figura 1. O recorte espacial diz respeito,
conforme Corréa (2003, p.11-12), “aos limites do espago a ser estudado e onde se
localiza o tema selecionado”.

A pesquisa exploratoria de carater bibliografica e documental oferecera a
possibilidade de dados historicos sobre o objeto em estudo, sendo que também
proporciona o embasamento tedrico necessario para a compressao do conceito de
espaco e as categorias como a mobilidade urbana, redes e segregacao
socioespacial que norteardo a pesquisa, além de, oferecer uma visdo ampla que
contemple o objeto de estudo discutido. Para Gil (2008), a pesquisa bibliografica
proporciona ao investigador uma gama de fenémenos, sendo possivel também, a
pesquisa de dados historicos. A pesquisa documental permite obter dados do
espaco em outras temporalidades.

Neste contexto, pode-se citar a pesquisa descritiva que sera realizada por
intermédio de entrevistas aplicadas e gravadas mediante a utilizacdo de questionario
aberto com os gestores como: FUMTUR (Fundag¢do Municipal de Turismo), IPLAN
(Instituto de Pesquisa e Planejamento Urbano de Ponta Grossa), COMTUR
(Conselho Municipal de Turismo), VCG (Viacdo Campos Gerais), Aeroporto
Sant’ana, Trans Empri, ADETUR (Agéncia de Desenvolvimento do Turismo em
Ponta Grossa), Projeto Conhecendo PG e Nuacleo de Guias de Ponta Grossa
(NGTUR) para analisar a existéncia de politicas publicas sobre a iniciativa de
mobilidade urbana e rural no turismo, também sera questionado o desenvolvimento
do plano voltado para mobilidade urbana. Também serdo realizadas visitas in loco
para se verificar a atual situacdo do acesso e sinaliza¢ao turistica de cada atrativo.

E também ser&o aplicados questionarios fechado com visitantes e turistas de
cada atrativo turistico como: Parque Estadual de Vila Velha, Casa do Divino, Adega
Porto Brazos, Galeria do Edificio Guilherme Naumann — Proex; Mosteiro da
Ressurreicdo; Museu Campos Gerais; Museu de Argueologia. Totalizando 100
guestionarios ou até haver a saturacdo das respostas, sendo aplicado em cada
atrativo entre Outubro de 2017 a Abril de 2018.



Serdo utilizadas como recursos de andlise desses locais, ferramentas de
cartografia como o Philcarto e o Quantum Gis, para se representar os dados de
guantidade e origem de visitantes proveniente de cada atrativo escolhido.

O Philcarto € um programa de cartomatica, em que é possivel a elaboracao
de cartogramas de circulos proporcionais, isopléticos, coropléticos, de isolinhas e de
ligacBes. Neste software, as variaveis sao representadas como estdo na base de
dados e as analises fazem referéncia a distribuicdo e variagcdo das informacdes
pelas unidades espaciais e 0 Quantum Gis que € um software de visualizacao e
edicdo de dados georreferenciados. Com as ferramentas, poderé ser realizada a
elaboracdo de figuras para a andlise dos fluxos de mobilidade nos atrativos da
cidade.

Outras ferramentas que serao utilizadas é o Google Earth e o Google Maps, e
também se realizara consulta aos mapas da cidade online e impressos, que ofereca

a andlise do espaco onde estéo inseridos esses atrativos.
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UNIVERSIDADE ESTADUAL DE PONTA GROSSA

ANEXO 1: Questionario Fechado

PESQUISA: MOBILIDADE PARA FINS
TURISTICOS: UM ESTUDO DE CASO DO
MUNICIPIO DE PONTA GROSSA

Orientador: Edson Belo Clemente de Souza
Mestranda: Ana Cristina Costa Siqueira

1) Sexo
[IMasculino
C1Feminino

2) Idade

[J15-20 anos
[121-30 anos
[131-50 anos
[151-60 anos
160 ou mais

3) Escolaridade

[JEnsino Fundamental Incompleto
[1Ensino Fundamental Completo
[1Ensino Médio Completo
[J1Ensino Superior Completo

4) Qual a sua motivacdo para vir a Ponta
Grossa?
L] Turismo
[J Eventos
[ Visitar parentes/amigos
[] Trabalho
(1 Qutro. Qual.

5) Jéaconhecia o atrativo visitado?

[ISim [ Néo

6) Qual transporte utilizou para chegar até
Ponta Grossa?

[ITransporte aéreo L1 énibus [ carro
[ bicicleta LImoto [Itaxi Cloutro. Qual?

7) Qual transporte utilizou para chegar até o
atrativo?

[ITransporte dereo [ dnibus [J carro
[ bicicleta LImoto [Itaxi Cloutro. Qual?

8) Qual nota atribuiria:
(1 ruim, 2- bom, 3- 6timo, 4 — Excelente)

A) Transporte publico:
010020304
B) Sinalizacdo turistica: (placas de sinalizacéo)

10020304



